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Verejna hromadna doprava
v Praze

Dopravni podnik hl. m. Prahy je nejvétsi provozovatel vefejné hromadné dopravy v CR
Rocné prepravi 1,23 mld. cestujicich (3,36 mil. cestujicich denné)

modal split Verejna hromadna

' doprava

m Vefejna hromadna doprava
® [ndividualni doprava Emetro " tramvaje  autobusy

K vysokému podilu verejné hromadné dopravy prispiva mimo jiné:

« podil vyuzivani metra na pocet obyvatel je v Praze jeden z nejvysSich na svété
* hustota tramvajové sité
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Vozovy park DPP

1.144 vozu

(64% nizkopodlazZnich,
37% kloubovych)

894 vozu

(28% nizkopodlaznich,
24% kloubovych)

730 vozU

(146 souprav a 5 vozu)

prvni linka busu

prvni linka tramvaje i
oteviena 1908 |

otevrena 1891

prvni linka metra i
oteviena 1974 |

aktualné 1.699 km tras
na 119 dennich /
15 nocnich linkach,
2.626 zastavek, 5 garazi

aktualné 518 km tras na
22 dennich / 9 nocnich
linkach, 933 zastavek,
7/ vozoven

aktualné 3 trasy, 59 km,
57 stanic, 3 depa

Primeérné stari vozu
8,82 rok

Primeérné stari vozu
12,65 rok

Primeérné stari vozu
8,35 rokd

+ LANOVKY (Petfin, ZOO), PRIVOZY
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Vozovy park - metro

Mytisci ECs: MytiScCi 81-71.:
507 vagonu

(1977-1991)

85 vagoénl
(1974-1976)

Siemens M1: Skoda Transportation
53 vlakd zrekonstruovano 93 souprav
trasa C trasa A a
od 2001 od roku 1999
Energeticka Uspora Energeticka uspora
(nové vs. staré vozy) (rekonstruované vs. staré vozy)
cca 39,4% 27,3%
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Vozovy park - tramvaje

CKD Praha (CR) Skoda Transportation (CR)

14T (59 vozU) (2006-2009)

T3R.P (350 vozu)

;' WA
e
q \¢
b

T6AS (146 vozd) KT8D5.RN2P (46 vozd)

Neperspektivni, uréeny k prodeji /vyfazeni z provozu
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PInéni emisnich limitu autobusu

* Nafizeni VIady CR ¢&. 63/2011 ( + Direktiva Evropské komise ¢.1370)
*  Prdmeérné stari vozového parku dopravce nesmi prekrocit 9 let

* Jednotlivé autobusy nesmi byt starsi nez 20 let
0%

2%

e Emisni limity: | AutobusyDPP

40%

EUROV | 459

31%

0
celkem: | 1144 1%

Strategie vozového parku — pribézna obnova:
— Ukoncovani provozu autobust EURO | a EURO I, (EURO | kompletné vyrazeny do konce r. 2014)
— Zasmluvnén nakup novych autobust v normé EEV

— Priprava verejné zakazky na ndkup novych autobusl v aktudlni normé EURO VI
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Vozovy park - autobusy

MIDIBUSY
(50)

5 lkarus E91 Zeus (H)

25 Solaris Urbino 8,9 LE
(PL)

Euro V

1 o/ o
G ] ‘--!

STANDARDNI AUTOBUSY

5 Karosa 731 (CZ2),
1 Karosa 732 (CZ)

Euro Il
39 Karosa 931 (CZ2)
1 Karosa C934 (C_Z)

Eurollalll

298 Citibus/Citelis
(F, CZ)

168 SOR NB12
1 SORBN 12,
1 SORBN 10,5

li ok te, a4l %

KLOUBOVE AUTOBUSY
(443)

Euro Il

98 Karosa 941 (CZ)

"Eurollalll

50 Citibus / Citelis
(F, Cz)

Euro Il

31 Karosa 961 (CZ)
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Alternativni paliva pro dieselové autobusy

V roce 2013 byla v DPP celkova spotfeba pohonnych hmot pro provoz
autobusut 29,8 mil. litrd

» z toho 7,1 mil. litrd bionafta FAME

motorova nafta
m bionafta FAME

76%

FAME

* Danové zvyhodnéné biopalivo na bazi rostlinnych olejl

* sniZeni emisi, vyrazné zejména CO,

* provoz 411 autobust (cca 35%)

Emulzni nafta (GECAM)

* vyznamné snizeni emisi u starSich vozU, vSsechny vozy do EURO Il + vybrané EURO Il

* danové zvyhodnéni do 31.12.2011 — jiZz ukonceno EMULZN'I NAFTA
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Alternativni pohonné systémy v DPP

Hybridni autobusy
* nizkopodlazni, kloubové autobusy typu SOR NBH 18

» paralelni hybridni systém Allison E? Drive s motorem Cummins I1SB6.7

* kapacita 151 cestujicich
e zkuSebni provoz 2 autobusl

* realné snizeni spotreby o0 15%

CNG

* prozatim chybi infrastruktura v Praze
e chybi technické a provozni zazemi v garazich a Cerpacich stanicich

* pfiprava varianty pro moznost spusténi pilotniho projektu

Elektrobusy

* DPP se snazi vyuzivat moznosti testovat elektrobusy rGznych typl (napf. Bredamenarini ZEUS
M 200E, SOR EBN 8 ¢i Siemens Rampini)

* nejvetsi komplikaci je stale nedostatecny kilometricky dojezd na jedno nabiti za vSech
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Alternativni pohony: elektrobusy

Typ elektromotoru: 3-fazovy asynchronni kapalinou

ZEUS M ZOOE chlazeny (ANSALDO Electric Drive)

. o Umisténi: vzadu
* vyrobce BredaMenariniBus (IT

y (Im) Maximalni vykon (<2 min): 60 kW (2.200-4.500 otacek/min)
* nizkopodlazni vtz Jmenovity vykon: 30 kW (2.200-9.000 otacek/min)
o kapacita cca 36 osob (11 sedicich) Maximalni moment (<2 min): | 260 Nm (0-2.200 otacek/min)
* spotieba 0,44 kWh/km pfi plné zaté7i Jmenovity moment 130 Nm (0-2.200 otacek/min)
« doba nabijeni cca 10 hod Ovladani pohonu Stfidac typu IGBT kapalinou chlazeny

(ANSALDO Electric Drive)

ZkuSebni provoz v DPP 2010-2011
* 2 vozy stridajici se v provozu po 4 hodinach

* provoz na lince 292 (Mald Strana) denné 5,30-20 hod

(interval 15 minut)

* 110 km na lince /den

* celkem najeto 30 tis. km / viz

* projekt ukoncen na konci roku 2011 po skonceni zarucni
doby

- znacna poruchovost mechanickych komponent vozidla

- ofekavana financni narocnost po skonceni doby zaruky
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Alternativni pohony: elektrobusy
SOR EBN 8 Asynchronni gestipdlovy

Typ motoru: vodou chlazeny 120/180kW

* vyrobce SOR, elektrické vybaveni Cegelec Praha a.s. : —
Baterie: Li-ion 300Ah

* se spotfebou 1 misto / km 0,01 kWh nejefektivnéjsi Hmotnost prazdného vozidla: | 9100 kg

elektrobus v Evropé

Délka/sirka/vyska: 8000/2525/2920 mm
nabijeni: Max.rychlost: 80 km/h
* pomalé dobijeni pomoci kabelu pres noc, Pocet mist: a% 51 mist (16 k sezeni)

* rychlonabijeni - vyzaduje specialni nabijeci stanici
*  vyrobce zvazuje i vrchni nabijeni pomoci adaptéru nebo pantografu a dvoupdlové troleje
* vytapéni na naftu
* 1 hod nabijeni = cca 25 km provozu

ZkuSebni provoz v DPP - Unor 2014

* provoz na lince 216, zdarma
* za plného provozu redlny dojezd 150 km na jedno nabiti
= 0 50% vice nez elektrobus BredaMenarini Zeus
* dobijeni pomalym rezimem v noci ve Vozovné StfesSovice
+ velmi slusny dojezd (Praha ale potifebuje cca 250km / linka)
+ dynamické jizdni vlastnosti

- naftové topeni (stird bezemisni provoz elektrobusu)
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Alternativni pohony: elektrobusy

Vodou chlazeny,

Sle me nS'Ra m p INni Typ motoru: trifazovy, asynchronni,
Siemens
* nizkopodlazni viz s kapacitou 46 osob (13 sedicich) Baterie: I
* standardni dobijeni a moznost dobijeni sbéracem pres trolejové vedeni i
) J Y ) Kapacita 160 Ah/ 96 kWh

akumulatoru:
Napéti pro pribézné

* nulové emise - prlibézné dobijeni umozZnuje pouziti el. vytapéni a klimatizace

et et s e v , . 600/ 750 V DC
* vyuZziti stavajici infrastruktury ( tramvajova sit — konecné zastavky, vozovny) naleG;l:
Trvaly/ maximalni
Viden: wykon: 85 /150 kWh
* 12 elektrobusl Siemens Rampini (historické centrum — linky 2A, 3A) Hmotnost: 8250 kg

* periodicky nabijeny na konecnych stanicich (stanovisté — odbocka od tram. trati)

* vyuziti rekuperacnim brzdénim generované el. energie pro nabiti akumulator(

ZkusSebni provoz v DPP 22.-26.1.2014

* zapujcen z Vidné

* provoz na lince 216 (v pracovni dny interval 60 min mezi 7,20 az
22,30hod), pro cestujici zdarma

* pomalé nabijeni prfes noc Vozovna StreSovice

il rychlé dobijeni - provozni nabijeci misto ve smycce Bofislavka

3 ,_;cnsus L+ prtibéiné dobijeni pro provoz cely den

- prekazka v testovani = velmi nizké teploty (mrdaz), kopcovity terén
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Porovnani alternativnich pohonnych
systému autobusu

Naftovy pohon je v soucasné dobé stale nejlevnéjsi.

Hybridni pohon je v disledku ekonomictéjsi nez naftovy tehdy, pokud je dosazeno uUspory paliva
alespon 25% pfi cené paliva kolem 35 K¢ / litr. —

CNG pohon je v ndkladech az o 3,50 K¢ drazsi nez nafta.

Trolejbus je nejdrazsim zptsobem silniéni MHD ve méstech.

Elektrobus je provozné nejlevnéj$im dopravnim prostfedkem s nulovymi emisemi. =

Tradi¢ni obéhové elektrobusy = (pro dojezd 280km by vyZadoval akumulator o hmotnosti cca 35% hmotnosti
obsazeného vozidla)

- mohutnost a vysoka cena akumulatoru

Zastavkovy princip nabijeni = dojezd jen par km, mensi akumuldtor pro rychlé dobiti

- vyZaduje vysoce vykonné nabijeci zafizeni na kazdé zastavce

Vevys

+ nabijeni po dobu provoznich pobyti na konecnych zastavkach

+ vyuziti pevného trakéniho zafizeni paternich linek MHD (Viden)

+ vyuziti prebytku rekuperované brzdové energie tramvaji k nabijeni elektrobusu

+ Cisty a tichy elektricky provoz bez potieby budovat draha liniova el. trakcni zarizeni
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Vyhody a nevyhody elektrobusu

+ ekologicky aspekt

+ posileni image provozovatele

+ pilif dopravni politiky vétsich mést je
elektricka vozba. Liniova infrastruktura
Ize vyuzit pro provoz pribézné nabijenych
elektrobust

+ ,,Aktualizovana statni energeticka
koncepce CR“ (2012) — do roku 2030
narust el.energie v dopravé na 154%
vychoziho stavu, do roku 2040 na 203%
vychoziho stavu

-vysokda porizovaci cena (dotacni tituly ci
fondy)

-omezeny dojezd (u predesSlych typl
elektrobusti)

" -vysoké naklady na servis

-omezeni délky autobusu na 6 metrt

- doba dobijeni
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Zaver, diskuse

* obyvatelé Prahy vyuZivaji MHD ve vysoké mire (modal split 57%)

* 75% vsech cest verejnymi dopravnimi prostredky elektrickou trakci (metro, tram)

Priprava novych tramvajovych trati
Prodlouzeni metra A ve vystavbeée

Priprava vystavby metra v jizni ¢asti mésta

e strategie vozového parku autobusu spocivajici v kontinudlni obnové a nakupu vozidel
spliujicich aktualni emisni normy

priprava verejné zakazky na nakup novych autobusl v aktudlni normé EURO VI
DPP aktualné pfipravuje variantu moznosti testovani CNG

pouziti 100% bionafty FAME u cca 36% autobusu (24% celkové spotreby nafty
v DPP)

pribézné testovani novych typul elektrobust
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Dékuji za Vasi pozornost
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