PROJEKT
PRAHA — LETISTE RUZYNE — KLADNO
ZELEZNICNI SPOJENI




Smart Cities ?

Trocha ideologie:

Jedna z definic rika: Smart City neni mesto bohaté natolik, ze si
kazdy muze dovolit koupit auto a jezdit s nim, ale mésto, kde
manazeri pouzivaji hromadnou dopravu jako samoziejmost,
protoze to je komfortni a jednoducheé.

Osobni automobil je po dobu své zivotnosti pouzivan pridmeérné v

5% casu. U dopravnich prostfedkl hromadné dopravy je to
zpravidla o jeden rad vyse.




Schema trati v okoli Prahy




Soucasny stav

Kladno je nejvétsi mesto StiredoCeskeho kraje (temeér 70 tis) a
do Prahy z néj sméruje vibec nejvic pravidelnych dojizdéjicich
v celé CR (zdroj CSU)
Zelezni¢ni trat’ Praha — Kladno je pouze jednokolejna, ale patfi
mezi nejzatizené&jsi v siti SZDC (az 6 vlakd/hod)

« Zpomaleni cestovani kvuli ekani na krizovani viakul

* Prenaseni zpozdéni na vlaky opacného smeéru

 NemoZnost navyseni nabidky viak{

Chybi parkovisté P+R na vhodnych mistech a zastavky na
Uzemi Prahy

L etiSté Vaclava Havla je obsluhovano pouze autobusy, taxi a
IAD, i kdyz rocné odbavi pres 10 mil. cestujicich a pracuje zde
az 10 tis. zaméstnancu

To vSe generuje velkeé zatizeni silnicni sité v Praze a ma
negativni dopad na obyvatele prislusnych mestskych casti




Historie modernizace spojeni
Praha - Kladno

Vznik a trasovani stavajicich zelezniCnich trati — z 19. stoleti
Jiz pred rokem 1989 se diskutuje potfeba modernizace
Priprava modernizace probiha od roku 1998

Povrchové vedeni pres Prahu 6 (2001), zména na zahloubenou trasu v
useku Stromovka — Veleslavin (2005)

V roce 2008 uzavieno memorandum k projektu mezi statem a
samospravami, obsahuje vsak nerealné pozadavky

V roce 2011 uzavieno nové memorandum mezi MD a hl. m. Prahou,
obé strany maji realisticke predstavy.

2013 zpracovana Feasibility study s ekonomickym a multikriterialnim
hodnocenim a porovnanim variant

2013 vybér prioritnich Gsekl pro prednostni realizaci
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Prehled uzemnich stop




Cile projektu

Obsluha Kladna a Stredoceskehno kraje

*Spojeniinejvetsihe mesta kraje s Prahou

\/Vhledeve pokracevaniimoedernizace smer Rakevnilk,
pripadne dalsi smery.

*Obsluha terminalti P+R ve vazbé na rychlostni silnice
R6, R7 a R1

o|ntervalova doprava rychlych a zastavkovych viakl




Cile projektu
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Cile projektu

@hslua mestskych castitPrana 6 a v
Zeleznicni depraveu

sNeve zastaviiy na uzemil Prahly 6ra 7
sPrestupni vazby vliak — metro — tramvaj — s
s\/Sechny viaky v taniu Prazske integrovane: dopravy/

sZKlidnenithlavaich radial (Dejvicka, Pateckeva) dilky/
parkoevistimPER\ extravilanul Prahly.




Schéma cilového stavu




Studie proveditelnosti
zakladni dopravni vazby

relace relace Dopravni
Kladno Letiste VHP terminal s P+R

min. interval 15 minut min. interval 15 minut min. interval 10 minut

napojeni napojeni napejent dalkeva poloha
na Prahu na Prahu letiste deprava terminalu

. Praha Masarykovo n. . Praha Masarykovo n. .od SV (R) . travelator . Praha Ruzyné
. Praha Smichov / hl. n. . Praha Smichov/hl.n. .odJZ(J) . shuttle na Praha hl.n. . Dlouhda Mile

. pfimé dalkové vlaky




Studie proveditelnosti
aktualni postup hodnoceni variant

29 variant provozné-technického
Feseni »
pfedvybér zaloZeny na technologickém posouzeni a proveditelnosti

17 variant provozné-technického reseni

¥
vybér reprezentativnich variant

5 reprezentativnich variant

$
model pfepravni progndzy a CBA pro 5 reprezentativnich variant
¥

zjednodusena CBA pro zbylych 12 variant zaloZena na analyze citlivosti

multikriterialni analyza 17-ti variant

¥
DOPORUCENE VARIANTY




Studie proveditelnosti
MCA - 3 zakladni pilire

1. Technicky a dopravni (pfinosy) — vaha 36,6%
evnimana cestovni doba

eplepravni potencial

eurbanismus a Uzemni rozvoj

2. Environmentalni a Uzemni (pfekazky) — vaha 21,6%
ehluk ze ZelezniCni dopravy

evliv na zvlasté chranéna Gzemi

evliv na Uzemni systém ekologické stability

evliv na kulturni pamatky

evliv na krajinny raz

ezabor ZPF

epfipravenost stavby

3. Ekonomicky (proveditelnost) — vaha 41,8%
einvestiCni naroCnost

eprovozni naroCnost

epomér nakladl a pfinost B/C




Studie proveditelnosti
Schema varianty R1 (odbocCka Ruzyne)




Studie proveditelnosti
Schema varianty J5 (odbocCka Ruzyne)
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Zakladni teqhnlcke udaje
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Prehledna situace, prestupni vazby




STAV PRIPRAVY

Pripravna dokumentace (pro UR) zpracovana 3/2009, v souladu
se schvalenou dokumentaci EIA z roku 2009

k dokumentaci zajisteno 95% kladnych stanovisek dotCenych
organl (pamatkari, hygienik, Praha 6 atp.)
nesouhlas Prahy 7

Z celkove delky (Bubny - letiste) obsahuje 45% tunelove trasy,
zejmeéna v useku Stromovka — Veleslavin

Od roku 2010 hledani alternativnich variant a uspornegjSich
technickych reseni




Zakladni udaje o stavbe

Délka trasy 18,2 km
Navrhova rychlost 80 km/hod (Usek Dlouha Mile — Letisté Ruzyné 90 km/h)
Maximalni uzity sklon nivelety 30 %o

Predpoklada se vylucny provoz vlakll osobni dopravy (vyjimku tvori zst. Praha
Ruzyné, kde zlstavaji v provozu vlecky do skladovych areald, obsluha bude
zajistena vyhradné od zst. Hostivice)

Délka nastupist 170 m
Provoz v celém rozsahu v zavisle (elektrické) trakci

Pravidelny intervalovy provoz, trat ma vyhovovat spickovemu interval letiStnich
vlakti 10 min, a kladenskych vlak(i 15 min a spojl na Kralupy nad Vltavou 30 min

Jizdni doba plné zastavkoveho vlaku v Useku Masarykovo nadrazi — LetiSté
Ruzyné je 26 min, zrychleného spoje 21 min.




MODERNIZACE ZST. PRAHA-BUBNY




Stanice Praha Bubny — Vitavska - vizualizace




Prichod Stromovkou — vizualizace




Pohled na portal tunelu Stromovka




Stanice Praha Dejvice — HradCanska — pricny rez




Stanice Praha Dejvice

— vizualizace interiéeru




Stanice Praha Dejvice - vizualizace




Stanice Praha Veleslavin — pricny rez




Stanice Praha Veleslavin — vizualizace




Stanice Praha Ruzyne — vizualizace




Zastavka Praha Dlouha Mile — urbanistické schéma




Zastavka Praha Dlouha Mile
— Vvizualizace




Stanice Praha Letiste Ruzyneé - pricny rez

v misté napojeni na Terminal 1 a Parking C




Stanice Praha Letiste Ruzyne
uroven nastupiste - vizualizace




Zakladni technicke udaje
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STAV PRIPRAVY

Pripravna dokumentace (pro UR) zpracovana 2004 - 5

Vzhledem k pozadavkim na vyhodnoceni synergickych vlivQ
provozu letiste, dalnice R6 a modernizované zeleznice byla EIA

vydana az 2013

Znacny casovy odstup od doby zpracovani, neplatna
stanoviska, rada zmen v Uzemi.

Usek na Gzemi mésta Kladna feSen v roce 2013 jako
samostatny projekt







Zakladni technické parametry:

v Délka trasy: 19,7 km, z toho vyznamnych prelozek 6,6 km;
v Tratova rychlost 120 km/h;

v’ Zdvoukolejnéni traté;

v Nezavisla (elektrickd) trakce

v Modernizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni
s moznosti dalkového ovladani provozu;

v’ Peronizace zelezni¢nich stanic a zastavek;
v Délka nastupist 170 m, bezbariérovy pfistup na nastupiste,

v 4 7elezni¢ni stanice a 5 zastavek, z toho dvé nové (Hostivice-
Jenecek, Pleteny Ujezd)




Porovnani jizdnich dob:

Zastévkow’/ vlak Masarykovo nadrazi — Kladno

Délja tras) Po rmocerrizec Stavelfc] stey

II 40 rrin min. 50 min

Z toho Usek Ruzyné — Kladno
Délka trasy Po modernizaci Stavajici stav

. 55km . 21mn_______________mnX%mn________

Celkova doba jizdy do zastavky Kladno Ostrovec je 47 min

Zrychleny vlak Masarykovo nadrazi — Kladno
Vlak zastavuje ve stanicich Praha-Bubny, Praha-Dejvice, Hostivice

Délia iras) Po rodernizaci Stavalfct stay

III

Z toho Usek Ruzyné - Kladno

Délka trasy Po modernizaci Stavajici stav

__155kn ___________1mn__________________mni8mn




Vizualizace zst. Hostivice, detail nastupist”




Vizualizace zst. Jenec




Vizualizace zst. Kladno, nadhledova perspektiva:




Vizualizace zst. Kladno, detail nastupist




Prinosy projektu v preprave osob

podle vypoctl v modelech dopravy

Praha — Kladno Praha — Letisté
2013 — soucCasny stav
Zeleznice 6 000 0
Autobusy 20 000 19 000
Automobily 40 000 50 000

2020 — modelovy stav (véetné urbanistického rozvoje a rozvoje Letisté)

Zeleznice + 22 000 17 000
- 8 000 0

Autobusy + 15 000 13 000
- 23 000 24 400

Automobily 44 000 54 000
- 46 000 56 000

Pocet cestujicich za priimérny pracovni den v obou smérech.

S Pfi realizaci projektu Zelezni¢niho spojeni

- .. Bez realizace projektu Zelezni¢niho spojeni




Prehled investi¢nich nakladu

varianta

Rla Stromovka — Veleslavin tunelova

R1b Praha Dejvice podzemni

Rlbb povrchova

J5a Stromovka — Veleslavin tunelova

J5b Praha Dejvice podzemni

J5bb  povrchova 16,3

Investicni naklady jsou v mld CZK bez DPH, cenova uroven 2013 (bez
rozlozeni v Case a bez inflace).

Naklady zahrnuji cely projekt Praha — Kladno s odboCenim na LetiSte,
vcetné uprav Jinonicke trati.

Zdroj — studie proveditelnosti.




Vysledky Studie proveditelnosti

podporuji dalSi postup v pripraveé projektu.

Varianta Zakladni CBA CBA s doplnkovymi prinosy
% pomér B/C ERR % pomér B/C

Rla 3,68 0,775 5,23 0,965
R1b 4,48 0,872 5,82 1,043
R1bb 6,37 1,112 7,99 1,281
J5a 2,84 0,682 4,51 0,880
J5b 3,61 0,770 5,10 0,949
J5bb 5,15 0,958 6,52 1,130

CBA byla zpracovéna podle Metodiky vypoCtu efektivnosti investic SZDC (Ministerstvo dopravy CR, 2009)
V souladu s touto metodikou byly zahrnuty a monetizovany jesté nasledujici doplfikové pfinosy :
-Zhodnoceni pozemkd,

-Vznik novych pracovnich pfileZitosti,

Vliv rozdilU intra- a extravildanu metropole.




Prehled uzemnich stop hodnocenych ve Studii proveditelnosti




Financovani projektu

Investor SZDC predpoklada financovani ze dvou hlavnich zdroja:

- fond EU — Operacni program Doprava 2015 — 2020

- statni rozpocet CR

Pripadné navazujici investice — ze zdroju municipalit.
Projekt nepocita s financovanim ze soukromych zdroju




DalSi postup pripravy

Clenéni projektu na dil&i etapy — Gseky.

Zahajeni realizace od UsekU nejlépe pripravenych, invariantnich.
Rozhodnuti o variantach.

Realizace 2016 — 2022.




Dekuji za pozornost




