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PiD) " Dva IDS v jedné aglomeraci: PID a SID
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tarifnich pasem PID ‘
P'D \. ’ Stfedoteska _1 Qi
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oprava = Ll ;
 zaloZzena 1993 » zalozena 2005
. celé Gzemi Prahy a 1/3 Gizemi SCK « vétSina autobusovych linek v regionu a Cast

. : linek zajizdéjicich do Prahy
 metro, tramvaje, zeleznice, o T . . ]
autobusy, lanova draha, pFivozy « vétSina systému MHD ve stfedoCeskych
’ ’ méstech (vCetné zvlastniho tarifu)

« systém mensSich tarifnich zén, prestupni
jizdenky jen omezené mezi autobusy

bez organizatora, bez zeleznice

« systém tarifnich pasem v soustfednych
mezikruzich kolem Prahy, prestupni tarif
pro vSechny linky a dopravce

« organizuje ROPID
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PiD S e Aktualni situace ve verejné dopravé

v Praze a Stredoceském kraji

PID obsluhuje celé uzemi Prahy ale pouze
1/3 obyvatel StfredoCeského kraje
(435 000 obyvatel / 308 obci)

* neexistence spolecného prestupniho tarifu

« nedokoncCena integrace zeleznice ve StredoCeském kraji

* nekoordinovana objednavka zeleznice

« chybégjici nebo nekvalitni prestupni body

» chybi systém zachytnych parkovist P+R v regionu u zeleznice
« soubézné vedeni linek (neefektivni duplicitni financovani)

* nerovnomeérné vytizeni kapacity vozidel a dopravnich cest

* nedostate¢na koordinace jizdnich fadu

— v soubéznych usecich PID / SID / PAD / (MHD) plati cestujici i objednatelé dvakrat
— pro cestujici vyssi jizdné, pro objednavatele celkové vyssi naklady
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@RA PID / SID / PAD

(Ne)prakticke priklady...

* Praha - Mélnik
— neexistence predplatnich jizdenek
— dvojita platba za prazsky usek
 Praha - Beroun

— soubéh PID / SID: nekoordinace JR,
pravidelni cestujici se musi
rozhodnout pro jeden ze systému

— nelze kombinovat viak + bus,
neintegrované rychliky

 Praha - Kladno

— SID nelze vyuzit pro cesty po Praze
— dvojita platba za prazsky usek

— mnoho dopravc(, nekoordinované JR, pravidelni cestuijici
si musi vybrat jednoho z dopravcu

— omezena prestupnost na MHD Kladno
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P’. I Pro¢ sjednotit dopravu v Praze

a Stredoceskéem kraji?

Vyhody integrace pro cestujici a dopravce:

Vyhody integrace pro cestujici Vyhody integrace pro dopravce
Atraktivni vefejna doprava v ramci Rostouci poptavka (integraci
1 systému (1 jizdenka, 1 jizdni rad, indukovana mobilita)
1 tarif, 1 sit)

LepsSi spojeni ve méste, v regionu a Perspektiva do budoucnosti (relativné
pres hranici mésto / region jisté dopravni vykony, nizke riziko
redukce spoju kvuli poklesu poptavky)

Koordinace jizdnich fadu, zajisténi Rostouci produktivita obéhu vozidel
navaznosti

Prestupni tarif, jizdni vyhody (cestujici
neplati za kazdy usek zvlast, vyhodné
predplatni jizdenky)

Alternativni moznosti spojeni (napf.
moznost jezdit po mésté i viakem)
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P" D DOPRAVA

Proc€ sjednotit dopravu v Praze

Vyhody integrace pro mésta

Zvyseni atraktivity VHD pfi souCasném
zvyseni efektivity

Vyhody integrace pro mésta a regiony:

a Stredoceskéem kraji?

Vyhody integrace pro regiony

Zvyseni atraktivity VHD pfi souCasném
zvyseni efektivity

ZlepSeni dopravy na okrajich mesta
(rychla spojeni vlakem, kratSi intervaly
autobusovych linek)

Lepsi spojeni do mésta i v ramci regionu

Omezeni soubéhu (efektivnéjsi dopravni
obsluha bez duplicit)

Spolufinancovani pfiméstské dopravy
méstem (jako souCast méstskeé dopravy)

LepSi spojeni do okoli mésta (turisticka a
rekreaCni doprava)

VysSi flexibilita obyvatel (zlepSeni pozice na
pracovnim trhu)

Klesajici naroky na autobusové terminaly
a zastavky (pouzivani zastavek méstské
dopravy také primestskymi, vyssi podil
cestujicich pfijizdéjicich z regionu po
zeleznici

Podpora regionalniho rozvoje, pozitivni
ekonomické dopady (zvySeni cestovniho
ruchu, vysSi pfijmy diky rastu cen
prodavanych pozemk)

Klesajici podil IAD z regionu

VysSsi kvalita zivota v regionu (spojeni také za
kulturou a zpét)
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P’. I Zeleznice — zaklad spole¢né dopravy

Prahy a Stredoceského kraje

pateri uvazovaného spole€éného systému je zeleznice
jedna jizdenka na viaky, MHD i regionalni autobusy

zapojeni zeleznice umozni omezit soubézné autobusy
(Praha — Benesov, Praha — Beroun, Praha — Kladno)

a vyuzit je jinde

- rychlé vlaky pro spojeni s hlavnimi centry Stfednich Cech
« regionalni vlaky pro mistni obsluhu vcetné Prahy
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P,' DOPRAVA Regionalni autobusy — paterni i doplnkové linky

« zapojeni regionalnich linek i mistni MHD
* maximalni navazani na zeleznici
@& -+ paternilinky + dopinkové linky

.4 + nejdiive optimalizace, poté vybérova
Fizeni na jednotlivé svazky linek

« jednotné standardy pro vSechny
dopravce (bezbariérovost, informacni a
~odbavovaci systémy, barevny nater)

22 M. 4 ~




e - . -
riv) P+R = auto neni nepritel

* prijezdove_silnice do Prahy na hranici
kapacity (Ceskobrodska, Nachodska, -

Kutnohorska)
auta je treba zachytit uz pred Prahou
vyuziti jiz existujicich volnych ploch
(byvala nakladisté) pro budovani
mensich parkovist’

vyrazne nizSi provozni naklady

nez obri parkovisté u metra

efektivngjsi vyuziti kolejové infrastruktury
spoluprace s mesty a obcemi

Dojezdové casy do centra Prahy

z Ceského Brodu (S1) 38 minut
z Lysé nad Labem (S2) 37 minut

z Kralup n.Vit. (R4) 30 minut
z Revnic (S7) 33 minut
ze Strancic (S9) 34 minut
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riD) ° Hamburk — zdroj inspirace

W
HVV je nejstarsi IDS na svété (1965) Q _
« pusobi na uzemi 3 spolkovych zemi

* organizator je vlastneny
vsemi tfemi spolkovymi zememi

a okolnimi okresy d B Okcasy VévodstiLauenturg
« prokazatelny narast poctu Hamurk [ Hoistinsko [l cor S Hatary, Lanatury s Stode
cestujicich i trzeb diky integraci
« prikladny jednotny marketing

* vhodné organizacni usporadani Hamburska integrovana doprava s. . 0. JHVYV

aplikovatelné v CR
koordinuje / objednava dopravni sluZzby od:
sk an S-Ratn st i v s Dals| elezniéni a




riD) """ = Tridrovinovy systém spravy IDS

POLITICKA UROVEN (OBJEDNATELE DOPRAVY)

Stiedocesky kraj Mésta (moznost)

zakladaji a vlastni:

ODBORNA (KOORDINACNI) UROVEN

koordinuje a objednava sluzby od:

DOPRAVCI

Dopravni podniky [ Autobusovi dopravci
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Integrace Méelnicka a Neratovicka

SCHEMA ZAKLADNICH LINEK PID
PRAHA - NERATOVICE - MELNIK

h - '3
MELNIK [470][a71]472]474]475]
3
RISTVI "
; 0B l?“’ Fe 472 Brandys n. L.-5t.Bol.
ZALEZLICE, KOZAROVICE STEPANSKY MOS 4
\ 470 Kralupyn. Vit. L .
473 Kralupyn. Vit -~
479 Korycany o _N-E RATOVICE '[35 1[a18]a73]a76]
418 Odolena Voda oy 4718 Eﬁ:}%}‘s n. L.-St.Bol.
351 Mésice
Praha, Letiany
A 417 Brandys n. L.-5t.Bol.
zakladni linky: Predboj »* sy 416 Zlonin
348 - celodenné, celotydenné it mmmm== X Pe®
349 - rychlikovi linka, pouze v PD 817 == == -
369 - ::ladenni, cel:t{ipdmné OdolenaVoda [em=e? LIBEZNICEII. [368]416]417|

Iy
doplnkoveé linky:

351, 368, 416, 417
418, 470,474,475 '
476,479 M C [[ O €= PRAHA, LADVI

[368|/349|[369]| . [348|

34BvPHﬁHﬁ, BULOVKA
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Vyrazna uspora pro pravidelnée cestujici

« predpokladany termin spusteni: 7. 4. 2015
« dnes musi kazdy platit jizdenku i na uzemi Prahy

* nove se bude doplacet k prazské tramvajence jen jizdné mimo
~ uzemi Prahy

« diky predplatnim jizdenkam neni nutno platit pri kazde jizde

V « mesicni uspora pro pravidelné cestujici:
ﬁ « z Libeznic: cca 600 K¢

e z Neratovic: cca 900 K¢
« z Mélniku: cca 1 100 K¢

Jedna cesta Mésic (jezdim Ctvrtleti (jezdim
kazdy vSedni den) kazdy vSedni den)
dosud | noveé dosud noveé dosud noveé
Mélnik — Praha 48 KE | 32KEé | 2016 K& | 920 K€ | 6048 KC | 2400 Ké
Neratovice — Praha 32KE | 18 KE | 1344 KC | 460 Ké | 4032 KE | 1200 Ké
Libeznice — Praha 23 KC | 12 Ké 966 K& | 300 Ké | 2898 KC 760 Ké
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Dékuji za pozornost
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