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New York, 22.4. 2016: SIEMENS
Podpis klimatické dohody OSN (zastupci 175 zemi)

Generalni tajemnik OSN Ki-mun:
,,OVEt zavodi s dasem. Skongila éra bezstarostné spotreby.“

Americky ministr zahrani¢i John Kerry:
,,oVe&t vyrazil do vitézné valky proti uhlikovym emisim*

To nejsou hesla aktivistia protestujicich proti viadcim svéta.
To jsou vyroky viadci svéta.

Za CR podepsal dohodu ministr Zivotniho prostredi Richard Brabec

Nyni se chysta jeji ratifikace organy statni moci CR. Soub&zns je
Ministerstvem Zivotniho prostredi pripravovan antifosilni zakon.
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SIEMENS
Zastaveni klimatickych zmeén

Situace
Klimatické zmeény se staly realitou, stredni teplota ovzdusi na zemi se jiz

zvysila o cca 1 °C.

Pricina

Spalovanim fosilnich paliv se veskery v nich obsazeny uhlik presunul z
podzemi na oblohu. Obsah CO, v zemském obalu vzrostl z puvodni hodnoty
3 500 miliard t (280 ppm) na soucasnych 5 000 miliard t (400 ppm).
Tepelnéisolacéni schopnost zemského obalu se zvysila (sklenikovy efekt).

Rozhodnuti (Pafiz, 12.12.2015)
Zastavit oteplovani Zemeé na hodnoté 1,5 az 2 °C.

*Reseni (jediné mozné)

Prestat pouZivat fosilni paliva .
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SIEMENS
Uhlikova stopa

Realita procesu horeni:
spalenim jednoho litru nafty se dostava do ovzdusi 2,65 kg CO,
spalenim jednoho litru benzinu se dostava do ovzdusi 2,46 kg CO,
spalenim jednoho kg zemniho plynu se dostava do ovzdusi 2,79 kg CO,

Vznik molekuly CO,: k atomu uhliku (at. hm. 12) jsou pridany 2 atomy
kysliku (at. hm. 16) a vznikne molekula oxidu uhli€¢itého (mol. hm. 44).

Pomeér hmotnosti CO, a C: 44/12 = 3,67

Zadny filtr, prisada do paliva &i jina konstrukce motoru touto uméru
nezmeni.

Jedinou cestou ke zamezeni antropogenni produkce CO, je nespalovat
zadna fosilnich paliva.
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SIEMENS
Dusledky spalovani fosilnich paliv

Podle zakona zachovani hmoty se uhlik obsazeny ve fosilnich palivech
spalovanim neztraci, jen se stehuje z podzemi na oblohu .

Koncentrace oxidu uhlicitého v zemském obalu roste.

Z vychozi hodnoty 280 ppm (jeste v 18. stoleti), tedy 3 500 miliard tun CO,, se
postupné zvysuje.

Aktualne (rok 2016) jiz dosahuje cca 400 ppm 5 000 miliard tun CO,).

Oxid uhlic€ity, podobné jako ostatni sklenikové plyny, propoustéji na zemi
slunec€ni zareni, ale absorbuji tepelné zareni vychazejici ze zemé do vesmirného

prostoru.

Nejde jen o rust stredni teploty, ale o rust vykyvu (pékné to ilustruji statistiky
pojistoven — roste riziko poskozeni veéci prirodnimi vlivy).
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Znameé zasoby fosilnich paliv

potencial uhlikové stopy (ovéfené zasoby fosilnich paliv)

SIEMENS

vychozi (1700) dosud (2015) jesté k dispopzici celkem
palivo produkce koncentrace | otepleni | produkce | koncentrace | otepleni| produkce |[koncentrace|otepleni| produkce | koncentrace |otepleni
mid. t CO, ppm CO, °C mid. t CO,| ppm CO, °C mid. t CO, ppm CO, °C mid. t CO, ppm CO, °C
uhli 0 0 0,00 770 62 0,49 1 900 152 1,22 2 670 214 1,71
ropa 0 0 0,00 520 42 0,33 600 48 0,38 1120 90 0,72
plyn 0 0 0,00 210 17 0,13 1 000 80 0,64 1210 97 0,77
fosilni celkem 0 0 0,00 1 500 120 0,96 3 500 280 2,24 5000 400 3,20
zakladni 3 500 280 0,00 3 500 280 0,00 0 0 0,00 3 500 280 0,00
vysledna 3 500 280 0,00 5000 400 0,96 3 500 280 2,24 8 500 680 3,20

Spaleni dosud znamych geologickych zasob fosilnich paliv vede ke zvysSeni
stredni teploty Zemé vigi dob& predindustrialni o 3,2 ° C.

To je vice, neZ pripoustsji limity dohodnuté na konferenci v Parizi (1,5az2° C).

Maji — li byt dodrZeny dohody z PariZe, nebude moZno vy&erpat ani dosud

znamé zasoby fosilnich paliv (klimatickeé limity jsou pFisng&jsi, neZ geologickeé).

Zacaly zavody producenti o vyprodej zasob.

Poselstvi nizkych cen:

nakupujte u nas, nesetrete, neinvestujte do obnovitelnych zdrojd!
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. SIEMENS
Uhlikova stopa CR

Energeticka naroénost pramérného obéana CR je charakterizovana denni
spotrebou 134 kWh primarmi energie.

Z toho 76 % cCini fosilni paliva:

¢erné uhli ............ 13 kWh/den,
hnédé uhili............ 36 kWh/den
ropné produkty ... 24 kWh/den
zemni plyn ........... 28 kWh/den
Celkem ................. 102 kWh/den

To odpovida stalému horeni ohné o vykonu 4,25 kWh.
Vysledkem je denni produkce 30 kg CO,, tedy 11,1 t na obyvatele za rok.
Pro srovnani:

prumér EU: 7,4 t CO,/obyvatele/rok

Cina: 6,2t CO,/obyvatele/rok

svet: 4,4 t CO,/obyvatele/rok
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Predpoklad vyvoje uhlikové stopy elektrické energie SIEMENS
v CR

SEK CR: struktura vyroby elektrické energie a uhlikové stopy elektrické
energie
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SIEMENS
Energie pro dopravu

Kone&na spotieba energie &ini v CR 83 kWh/obyvatele/den.
Z toho 21 % je podil dopravy se spotfebou 18 kWh/obyvatele/den.
Struktura spotreby energie pro dopravu :
fosilni paliva 91 % (zajiStuje 77 % prepravnich vykonu),
biopaliva 6 % (zajistuje 5 % prepravnich vykonu),
elektrina 3 % (zajistuje 18 % prepravnich vykona).

CR: struktura energii pro dopravu
mspotieba energie  mprepravni vykon
100%

80%
60%
40%

20%

—— — N

fosilni paliva biopaliva elektfina

0%
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SIEMENS
Energeticka narocnost mobility

MozZnosti volby

l. valivy odpor F,=f,.m.g
a) pneumatika/vozovka: f, = 0,008 (z bezpe&nostnich divodui nelze sniZit),
b) ocelové kolo/ocelova kolejnice: f, = 0,001

Il. aerodynamicky odpor F=0,5. o .C, .S . Vv?

a) individualni doprava: za &elni plochou S jsou umistény 2 Fady sedadel,
b) hromadna doprava: za &elni plochou S je umisténo 15 Fad sedadel (bus),
respektive 250 Fad sedadel (vlak)

lll. d&innost motoru

a) spalovaci motor: cca 36 % (témé&r vyhradné fosilni paliva — ropa a zemni
plyn),

b) elektricky motor: cca 92 % (elektricka energie vyrobitelna i z obnovitelnych
zdroju)
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SIEMENS
Energeticka narocnost mobility

Mérna spotFeba energie je dana podilem fyzikalni a dopravni prace:
e=A/D=F.L/(m.L)=F/m(kWh/tkm, respektive kWh/os. km)

Mérna spotreba energie zavisi na valivém tfeni (F, =f, .m . g), aerodynamickém
odporu (F,=0,5. o .C, . S. v?) a uginnosti pohoni (n):

e=F/n=(F,+F)/n=(f,.m.g+05.0.C_.S.v?/n
Idealni vozidlo:
nizky soucginitel valivého odporu f, (tvrda kola, tvrda jizdni draha),

stihly aerodynamicky tvar C_ . S (nikoliv individualni, ale hromadna doprava),
vysoka uginnost pohonu n

— @
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Energeticka naro¢nost mobility

© Siemens, s.r.o., Divize Mobility 2016 . VSechna prava vyhrazena.
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SIEMENS
Energeticka naro¢nost mobility

pomérna energeticka narocnost dopravy
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© Siemens, s.r.o., Divize Mobility 2016 . VSechna prava vyhrazena.
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Usneseni viady CR ¢. 362/2015 SIEMENS
Statni energeticka koncepce CR

Roéni spotfeba ropnych produkti v dopravé v CR
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Ukol pro dopravu: sniZit do roku 2030 spotrebu ropnych paliv o 9 miliard kWh/rok
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Usneseni viady CR é. 362/2015

. SIEMENS
Statni energeticka koncepce CR

ASEK 2014: elektricka energie pro dopravu v CR

spotreba energie (GWh/rok)
Y
o
o
o

2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
letopocet (rok)

Ukol pro dopravu: do roku 2030 zvysit uplatn&ni elektfiny v dopravs o 1,9 mid. kWh/rok
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Kontinualni pokles produktivitvy osobnich
automobilu registrovanych v CR

(MD CR: Rocenka dopravy 2015)
rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
prepravni vykon mil. os. km| 58 887 59 819 60 682 62 346 63 078 63 000 63 570 65 490 64 260 64 650 66 260 69 705
pocet automobili 3815547 | 3958 708 | 4108 610 | 4 280 081 | 4 423 370 |4 435 052 (4 496 232 |4 581 642 (4 706 325 |4 729 185 | 4 833 386 |5 115 316
produktivita automobilu os.km/den 42,3 41,4 40,4 39,9 39,0 38,9 38,7 39,1 37,4 37,4 37,5 37,3
produktivita osobniho automobilu v CR
43
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letopocet (rok)

Roste pocet automobill, ale stagnuiji prepravni vykony — klesa produktivita.
Pramérny automobil je v CR denné vyuzivan méné nez pul hodiny, tzn. 23,5 h denné

prekazi.
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Meze pouzitelnosti individualni automobilové SIEMENS
dopravy

Individualni automobilova doprava muze byt doplikovym, nikoliv zakladnim
dopravnim systémem:

- vysoka energeticka naroénost (odpor valeni, aerodynamika),

- zavislost na ropnych palivech,

- nepriznivé environmentalni dopady,

- nizké vyuziti investic vlozenych do dopravnich prostfedkd (CR: 24 minut ze 24
hodin)

- nevyuziti (ztrata) ¢asu straveného cestovanim.

=> automobily lidem 2 % casu slouzi a 98 % je obtézuji

Individualni automobilova doprava je:

- investicné a provozne draha,

- asové narocna,

- energeticky naro€¢na, neprizniva vuci prirodé a zivotnimu prostredi.

Proto ma smysl ji aplikovat tam a jenom tam, kde se pro slabost a nepravidelnost
prepravnich proudti nevyplati budovat hromadnou dopravu.

Strana 17 19.09.2016 Ing. Ji¥i Pohl/Engineering



SIEMENS
Odezva cestujicich na zkvalitnéeni zeleznice

CR: vyvoj pfepravnich vykont osobni dopravy (os km) viéi roku 2009
—Zeleznice =—|AD
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100
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leteopocet (rok)

Cestujici reaguji na zvyseni kvality prepravni nabidky ze strany Zeleznice (vysSsSi
rychlost a pohodli) pozitivn& — preferuji veFejnou hromadnou dopravu.
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Potiebuji obéané CR dalnice?
Nechteji radeji (elektro) mobil pro posledni mili k/od SIEMENS
hromadné dopravy?

stfedni prepravni vzdalenost automobilové a osobni zelezni¢ni dopravy v
CR

—Zoleznice =—automobil
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) SIEMENS
SEK uhlikova stopa dopravy v CR

doprava v CR 2015

spotreba energie| uhlikova stopa

kWh/osobu/rok | kg CO,/osobu/rok

ropné produkty 5582 1502
biopaliva 482 0
plyn 403 83
elektfina 226 135
celkem 6 693 1719
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Predikce vyvoje uhlikové stopy dopravy v CR

SIEMENS

vyhled podle ASEK
letopocet rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
podil dopravy na koneéné spotiebé energie v CR % 21,8 22,2 23,1 23,3 23,0 22,5 22,1
podil dopravy na primarni spotfebé energie v CR % 13,3 13,7 14,6 15,3 15,2 14,5 14,5
vyhled podle ASEK
letopocet rok | 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
podil dopravy na koneéné spotrebé energie v CR % 22 22 23 23 23 23 22
podil dopravy na primarni spotfebé energie v CR % 13 14 15 15 15 15 14
podil dopravy na uhlikové stopé CR % 15 16 17 19 20 20 22

Na rozdil od jinych odvétvi (energetika, vytapéni, primysil,

doprava program energetickych uspor ani dekarbonizace.

Podil dopravy na spotrebs energie i na uhlikové stop& v CR by stale rostl.

...)hemav CR

Takovy vyvoj neni akceptovatelny, zasadni korekce je nutnosti.
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SIEMENS

LA 4

Mobilita pristich let

V roce 2015 jsme na zemi vyprodukovali 32 miliard tun CO, (to je v primé&ru
4,6 t na jednoho ze 7,3 miliard obyvateli Zemé).

CR je se svymi 11,1 t/osobu/rok v této disciplin& siln& nad prams&rem svéta, EU
i Cinou.

Zbyva nam tedy pri stalé spotiFebé& pouZivani fosilnich paliv na urovni roku
2015 poslednich:

a) 23 let (do roku 2039) pri limitni hodnot& zvysSeni teploty 0 1,5° C,
b) 47 let (do roku 2061) pri limitni hodnot& zvyseni teploty o2 ° C.
Potom uZ navZdy nula.

Pritom 97 % energie pro dopravu v CR (denn& na osobu 17,7 kWh) tvori
uhlovodikova paliva (uhlikova stopa dopravy je v CR 4,7 kg/osobu/den).

=> Mobilita (jeji soug¢asna podoba) je v ohroZeni.
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Strategie odklonu od pouzivani fosilnich paliv SIEMENS

K naplnéni prijatého cile, aby otepleni zemé nepresahlo 1,5, respektive 2 °C,
jiz maze lidstvo vyprodukovat spalovanim fosilnich paliv jen 750 respektive

1 500 miliard t CO.,,.

Pritom v roce 2015 bylo spalovanim fosilnich paliv vytvoreno 32 miliard t CO.,,.
Jak hospodarit s poslednimi 750, respektive 1 500 miliard t CO,, patri k
nejzasadnéjsim manazerskym rozhodnutim v déjinach lidstva.

V principu jsou dvé moznosti:

a)zacit snizovat spotrebu fosilnich paliv ihned,

b)jesté nékolik let pokracovat v sou¢asné urovni spotreby fosilnich paliv a
pak teprve snizovat jejich spotrebu

Druhy scénar je lakavy, ale zhoubny. Kazdy dalSi rok neomezované spotreby
zkratime obdobi snizovani spotreby o dva roky. Prudké tempo odklonu od

pouzivani fosilnich paliv nebude snadné zvladnout.
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Mozné scénare ukonceni spotreby fosilnich paliv:

skokovy a plynuly SIEMENS

Fizeni otepleni Zemé (skokovy scénar)

e produkce CO2 pro 1,5 °C = = =produkce CO2 pro 2 °C

otepleni pro 1,5 °C = = = otepleni pro 2 °C
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PF¥i pokradovani spotreby fosilnich paliv na turovni roku 2015 dosahne otepleni Zemé&
mezni hodnotu 1,5 ° C, respektive 2 ° C, za 23 let, respektive za 47 let.
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Mozné scénare ukonéeni spotreby fosilnich paliv: SIEMENS
skokovy a plynuly

Fizeni otepleni Zemé (plynuly scénar)

e produkce CO2 pro 1,5 °C = = = produkce CO2 pro 2 °C

== otepleni pro 1,5 °C = = =otepleni pro 2 °C
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Plynuly pokles prodlouZi dobu pouZivani fosilnich paliv na dvojnasobek.
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Mozné scénare ukonéeni spotreby fosilnich paliv: SIEMENS
plynuly s odkladem

Fizeni otepleni Zemé (plynuly scénar s odkladem 10 let)

produkce CO2 pro 1,5 °C===produkce CO2 pro 2 °C

otepleni pro 1,5 °C = = =gotepleni pro 2 °C
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KaZdy 1 rok pokraZovani v sougasné urovni spotfeby fosilnich paliv zkrati
nasledné obdobi sniZovani jejich spotFeby o 2 roky.
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Mozné scénare ukonéeni spotreby fosilnich paliv: SIEMENS
plynuly s odkladem

fizeni otepleni Zemé (plynuly scénar s odkladem 20 let)

produkce CO2 pro 1,5 °C = ==produkce CO2 pro 2 °C

otepleni pro 1,5°C = = =otepleni pro 2 °C
35 3,5
= 30 3,0
2
v25 2,5
. o
£ 20 20>
od
's) £
@
O 15 19N
L] o
= 5
?3 10 1,GE_
s 5 0,5 °
0 0,0
2010 2020 2030 2040 2050 2060 2070 2080 2090 2100 2110 2120

letopocet (rok)

KaZdy 1 rok pokraZovani v sougasné urovni spotfeby fosilnich paliv zkrati
nasledné obdobi sniZovani jejich spotFeby o 2 roky.
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Odklon od pouzivani fosilnich paliv uz neni tématem SIEMENS
vzdalené budoucnosti, ale tématem soucasnosti

vliv prodlevy pocatku poklesu spotieby fosilnich paliv na ukonceni jejich
pouzivani a na strmost poklesu spotreby

ciloveé otepleni 1,5 °C ==—=cilové otepleni 2°C = =zacatek poklesu
= = =Strmost paklesu 1,5 °C = = =strmost pﬂI{IEELI 2°C
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Nebudu-li neprodleng uskute&riovany systematické kroky k nahradg fosilnich paliv
obnovitelnymi zdroji energie, stanou se jiZ za nedlouho kroky k naplné&ni cild
Parizské konference velmi drastickymi.
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Struktura osobni dopravy v Praze

podil na prepravnich vykonech

21,8%

o1,4%
12,2%

12,2%

2,4%

© Siemens, s.r.o., Divize Mobility 2016 . VSechna prava vyhrazena.
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SIEMENS

Struktura spotreby energie dopravnich prostredkii
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SIEMENS
Energeticka narocnost osobni dopravy v Praze

energeticka naro¢nost méstskeé dopravy
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metro tramvaje autobusy Zeleznice IAD
systém metro |tramvaje |autobusy|zeleznice| IAD
podil na prepravnich vykonech| 21,8% 12,2% 12,2% 2,4% 51,4%
podil na spotrebé energie 2,3% 2,7% 6,4% 0,4% 88,2%
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podil na spotrebé energie
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88,2%

© Siemens, s.r.o., Divize Mobility 2016 . VSechna prava vyhrazena.
Strana 32 19.09.2016

© metro
mtramvaje

autobusy
mZeleznice
~ IAD

Ing. Jiri Pohl/Engineering



SIEMENS
Struktura spotreby energie pro dopravu v Praze

doprava osob v Praze

m prepravni vykon mil. os. km/rok m spotreba energie mil. kWh/rok
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SIEMENS
Struktura spotreby energie pro dopravu v Praze

doprava osob v Praze

m prepravni vykon (mil. os km/rok) mspotreba energie (mil. kWh/rok)
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© Siemens, s.r.o., Divize Mobility 2016 . VSechna prava vyhrazena.
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SIEMENS
Uhlikova stopa (elektrina 2015)

mérna uhlikova stopa méstské dopravy (energie 2015)
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SIEMENS
Uhlikova stopa (elektfina 2040)

mérna uhlikova stopa méstské dopravy (energie 2040)
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SIEMENS
Uhlikova stopa (elektrina 2015)

doprava osob v Praze (elektrina 2015)

m prepravni vykon muhlikova stopa
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© Siemens, s.r.o., Divize Mobility 2016 . VSechna prava vyhrazena.
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SIEMENS
Uhlikova stopa (elektfina 2040)

doprava osob v Praze (elektrina 2040)
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Strana 38 19.09.2016 Ing. Jiri Pohl/Engineering



SIEMENS
Individualni elektromobilita

Soucasny stav techniky (lithiové akumulatory, elektronicky rizené stridavé
trakEéni pohony, ...) priblizily realité elektromobil. Jeho sirsimu uplatnéni vSak
brani dvé skutec¢nosti:

- dojezd cenové dostupnych elektromobilti kolem 100 az 150 km staci na bézny
denni provoz, nikoliv na ob¢asné sluzebni €i vikendové jizdy. Neni nakupovan
jako nahrada obycejného automobilu, ale jako dalSi viz do rodiny (nevyhoda:
investice navic, parkovani, ...),

- elektromobil si zachovava zakladni nevyhody individualni automobiloveé
dopravy, kterymi jsou vysoka energeticka naro€nost a velmi nizké ¢asové
vyuziti investice.

Pramérny automobil je v CR vyuzivan jen 2 % éasu (0,5 hodiny denné) ; 23,5
hodiny je nevyuzit a prekazi (zabira plochu k parkovani).

=> individualni elektromobilita je vitanym doplnkem mobility (v mistech, kde se

pro slabost prepravni poptavky nevyplati zfizovat verejnou hromadnou
dopravu), nemuze vsak byt jejim zakladem.
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SIEMENS
Verejna hromadna elektromobilita

a)Typicky elektromobil (vlastnény a rizeny ridicem amatérem), pouzivany k
dojizdéni do zaméstnani

(jeden cestujici, ujeta draha 2 x 10 km/den)

Denni prepravni vykon:

P=N.L=1.20=20os. km/den

b) Typicky méstsky elektrobus, pouzivany ve verejné hromadné doprave
(40 cestujicich, ujeta draha 200 km/den)

Denni prepravni vykon:

P=N.L=40.200=28 000 os. km/den

c) Typicky elektricky vlak, pouzivany ve verejné hromadné dopraveé
(300 cestujicich, ujeta draha 800 km/den)

Denni prepravni vykon:

P=N.L=300.800=240 000 os. km/den

=> Nahrada spalovaciho motoru elektrickym pohonem ve verejné hromadné
dopravé ma mnohonasobné& vyssi pFinos pro uspory energie a Zivotniho
prostfedi, neZ nahrada individualniho automobilu elektromobilem.
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Aktualni trend MHD Praha SIEMENS
(rok 2015 vuci roku 2015)

Soucasny stav praZzskeé dopravy neni dan nasimi sou€asnymi aktivitami, ale
¢iny v prib&hu mnoha desetileti budovani trati, vozidlového parku i
linkového vedeni.

Nase souCasné aktivity ovliviiuji vysledné (soucCtové) statistické hodnoty
jen nepatrné. Avsak na co maji vliv, je jejich derivace, tedy meziroCni
zména. Co lze vyGist z meziro&nich zmén 2015 vidi roku 20147

Metro A ubralo cestujici tramvajim, ne autobusim, ty povyrostly.

V koladi delby pfepravnich vykonu si metro pfi¢etlo + 0,5 % navic, autobusy
si pfiCetly téZ + 0,5 % navic, tedy tramvaje si pohorsily o 1 %.

Pomér autobus: tramvaj se z roku na rok (2015 ku 2014) zvysil z hodnoty
1,22 na hodnotu 1,29, tedy o 7 procentnich bodu. To neni v souladu s cili.
Systémova zména je nutnosti.

PotsSitelny je celkovy narust po&tu cestujicich v MHD, &ini meziro&né plus
2,4 %.
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SIEMENS
Vyvoj rozdéleni prepravy v prazské MHD

podil jednotlivych druhi dopravy na poctu prepravenych osob (%)
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SIEMENS
Vyvoj rozdéleni prepravy v prazske MHD

Pomeér poctu prepravenych osob autobusy a tramvajemi v Praze (%)
—autobus / tramvaj
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SIEMENS
Budouci podoba mobility v Praze

Cil: vyuziti celé plochy uzemi Prahy a jejiho okoli k pInohodnotnému
profesnimu, spoleCenskému i rodinnému zivotu

Podminka:
- nizka energeticka narocnost,
trvala udrzitelnost (nezavislost na fosilnich palivech),
vlidnost k lidem (bezpe€nost, pohodli, uspora a vyuziti Casu, ...).

Hierarchicka struktura dopravnich systému (logika efektivnosti investic):
nejsilnéjsi prepravni proudy: metro,
silné prepravni proudy: tramvaje,
slabsi prepravni proudy: elektrobusy/trolejbusy,
slabé prepravni proudy: elektromobily,
nejslabsi prepravni proudy: pési chuze, jizdni kolo.
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Podfizeni volby dopravniho sytému intenzité SIEMENS
prepravni poptavky

struktura naklad dopravnich systému

——=investicni naklady  =——=mérné provozni naklady
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Podfizeni volby dopravniho sytému intenzité SIEMENS
prepravni poptavky

volba optimalniho dopravniho systému

metro

tramvaj

elektrobusl/trolejbus

elektromobil

kolo

1 10 100 1 000 10 000
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SIEMENS
Budouci podoba mobility v Praze

Technologické ulohy:
- urychlené vybudovat metro D (zavedeni systému automatického metra)

dostavba sité metra (vcetné tématu tangent a pokracovani v extravilanu),

dostavba sité tramvaji (tangenty),
liniova elektrizace silni¢ni dopravy,
infrastruktura pro elektrobusy a elektromobily,

segregace rychlé a pomalé zelezni¢ni dopravy (vysokorychlostni trate,
3. a 4. koleje, spojeni s Kladnem, dokonceni 100 % elektrizace),

- spole€né systémoveé reseni nejen osobni, ale i nakladni dopravy (dalkoveé
i rozvazkoveé)
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SIEMENS
Shrnuti

Kazdy rok soucasné spotreby fosilnich paliv nevratné ohriva Zemi o 0,021 °C.

Neni ¢as na slepé ulicky, nutnosti je orientace na cilova reseni:

- zakladni zaméreni na verejnou hromadnou dopravu,

- individualni doprava nemuize byt pro svou vysokou energetickou naro¢nost
(kazdé vozidlo samostatné prekonava aerodynamicky odpor), nizkou produktivitou
pracovnich sil (jedna osoba zaneprazdnéna rizenim vozidla dopravuje jen 1,3
cestujicich) a nizkou produktivitou vozidel (stfredni doba vyuziti automobilu
dosahuje jen necela 2 % ¢asu) dominantnim dopravnim médem,

- vyhradni orientace na elektrickou vozbu (v navaznosti na elektrinu z
obnovitelnych zdroju),

- z divodu nizké ucinnosti (nevyuziti ztratového tepla — pres 60 % ztrat) nepouzivat
ve vozidlech spalovaci motory.

- uhlovodikova paliva (véetné biopaliv) ponechat vyhradné jen pro stacionarni
aplikace, ve kterych je vyuzitelné prakticky veskeré spalné teplo, nikoliv jen jeho
jedna tretina.
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SIEMENS
Ihg'eb\uf{y-for&‘fe

Dékuji Vam za Vasi pozornost!

In. Jifi Pohl
Senior Engineer

Siemens, s.r.o. / Divize MO/
Oddéleni EN

Siemensova 1
Praha - Stodulky

E-mail:
jiri.pohl@siemens.com

siemens.com
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