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Struktura zdroja energie pro dopravu v CR

* podil uhlovodikovych paliv na energiich pro dopravu vzrostl na 97 % (17 kWh/obyv./den)
* podil elektfiny na energiich po dopravu klesl na 3 % (0,6 kWh/obyv./den)

denni spotieba energie pro dopravu na jednoho obyvatele v CR
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* | takto maly (3 %) podil elektrické energie vSak v CR zajistuje:
- 14 % prepravnich vykonu osobni dopravy
- 19 % prepravnich vykonu nakladni dopravy
— to doklada vysokou efektivitu elektrické vozby, zejména kolejove



Vyvoj struktury prepravy v Praze

(jen mésto - bez vnéjSich pasem, vSichni dopravci)

podil jednotlivych druhti dopravy na pocétu prepravenych osob (%)

= metro = tramvaje = autobusy
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- v roce 2009 pfipadlo na 1 cestujiciho v tramvaji 1,01 cestujicich v autobuse
- vroce 2012 pfipadlo na 1 cestujiciho v tramvaji 1,22 cestujicich v autobuse



Od roku 1891 tramvaje

V letech 1936 — 1972 trolejbusy

Od roku 1974 metro

Strategicky cil DPP — postupné navysovani podilu elektrické trakce






Mytiséi 81-71M (SSSR,CR) Siemens M1 (CR)
93 souprav — 465 vagonu 53 souprav — 265 vagonu



Nova linka metra D

* 4. linka metra

* 10,6 km

* 10 stanic

* bezobsluzné metro

* vystavba po roce 2018



Délkou sité se Praha fadi do druhé desitky tramvajovych provozu svéta,
pocCtem prepravenych osob mezi nejvetsi systémy na svété

Specifikem sité v Praze je vysoka flexibilita systému:

* 3 Ctyframenné kfizovatky s moznosti jizdy do vSech smért
* preferenéni opatreni pfi prujezdu kfizovatkami

* pestry a rozsahly vozovy park

* 147 km infrastruktury

* 939 vyhybek



T3M
(22 vozu)

T6A5
(112 vozu)

T3SU
(28 vozu)

KT8D5.RN2P
(48 vozu)

T3R.P
(350 vozu)

14T
(57 vozu)

T3R.PLF
(33 vozu)

15T
(176 vozu)



Divoka Sarka — Dédinska
Nadrazi Podbaba — Suchdol
Zlichov - Dvorce

Na Florenci

Kobylisy — Bohnice

Na Veseli — Budéjovicka
Chodovska — Sporilov — Haje
smycka Depo Hostivar
Sidlisté Barrandov — Slivenec
10 Kukulova

11 Sidlisté Modrany — Libus

12 Pocernicka
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priprava probiha pres 10 let

ziskano pravomocné uzemni rozhodnuti
probihaji vykupy pozemkd

snaha ziskat stavebni povoleni

slozita koordinace s dalSimi investory



priprava probiha 5 let

k dispozici je kladné stanovisko EIA

snaha ziskat pravomocné uzemni rozhodnuti
nutnost kompenzovat ubytek parkovacich mist
probiha zapracovani pfipominek ob¢anu



* probiha projednavani DUR
* aktivné probiha majetkopravni vyporadani
* koordinace s metrem D, Ize realizovat v predstihu



* IPR vydal koncepcCni zadani
* Nutné slozité prelozky inzenyrskych siti
* DPP zahaji prace na DUR

Hagibor

Sidlisté MaleSice




* vyznamny prestupni bod
* doslo by k prodlouzeni linek 7 a 13
* probiha finalni vybér varianty



Elektrobusy



Vyhody
nulové emise
* nizky hluk
* nizkeé naklady na provoz
* moznost vyuziti napajeci sité tramvaji nebo trolejbusu
Omezeni
* omezeny dojezd
* zivotnost baterii
* porizovaci cena
Reseni dojezdu
* nabijeni v obratiSti beéhem prestavky fidiCe
* nabijeni za jizdy/v zastavkach



linky 163/213

9/2015 — 8/2017

elektricke topeni

nabijeni kabelem nebo sbéracem z dvoupoloveé troleje (Dobudka)
obsaditelnost 90 osob



* Moznosti dvoupolového nabijeni

elektrobus s dvoupélovym
pantografem

— Dvojita ochrana (trolejbus)

— Jednoducha ochrana (nutnost galvanického oddéeleni)
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Linka 213
Zelivského linka / poradi |[213/3

délka linky 21,95 km
provozni rychlost 14,93 km/h
denni probéh 268 km
délka smény 18:39

Jizni Mésto




Zelivského

Linka 163

Sidlisté Rohoznik

linka / poradi 163 /3

délka

34 km

provozni rychlost 23,2 km/h

denni probéh

délka smény

329 km

17:04



Vybraneé provozni udaje

SOR EBN 11 - praimérna spotieba elektrické energie
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Dojezd vozidla (provoz s cestujicimi):

standardni (dle JR) 265 km (pracovni den)
346 km (sobota + nedéle)

maximalni (prestavky dle nabijeni) 349 km (pracovni den)
376 km (sobota)

bez pribézného nabijeni cca 120 km

Dosavadni provozni zkusenosti:

elektrobus v provozu denné (cca 4:30 — 23:00)

udrzba pouze v intervalech dle vyrobce

nocCni parkovani na vnéjsim stani

plnohodnotny provoz i pfi nizkych teplotach (do -10 °C vCetné)

v kvetnu a Cervnu namontovano a odladeno tepelné Cerpadlo

prubézné optimalizovano nastaveni elektrického topeni

prakticky oveérena bezpecnostni funkce systému galvanického oddéleni
k 1. zari 2016 ujeto jiz 70 000 km



* vyzkousena koncepce je vhodna pro linku 207
* prakticky jedina paterni linka v centru mesta
* nabijeni z tramvajove sité na Ohradé

Ohrada

Florenc

Staroméstsk
a




* v ranni SpiCce nasazeno 12 vozidel
* zazemi v garazi Vrsovice, kde je tramvajova meénirna



hledani plné elektrického vozidla zejména o délce 18 metru
reseni pro paterni linky s vysokou produktivitou

vytipovana linka s vyznamnym prevysenim

v tomto prevyseni ve sméru proti spadu vystavba napajeci troleje
nabizi se elektrobus s dynamickym dobijenim

z toho plyne nutnost dvojité izolace vozidla

srovnavaci testy riznych sbéracu (pantograf, paralelogram)
planujeme srovnavaci zkousky ruznych vozidel

cil: hledani vztahu mezi vykonem na vytizeném zatrolejovaném
useku a nasledne jizdy na baterie v rovinatych usecich a po spadu



* ukazka mozneho reseni dynamického dobijeni
* moznost pripojeni se k troleji za jizdy (na rozdil od tyCového
sbérace)



* nabijeci bod Palmovka
* napajeci trolej v Prosecke ulici, pouze ve smeru proti spadu



Sdruzeni dopravnich podnikii CR
- projekt E-Standard

Autobusova komise UITP

EU projekt ZeEUS — bezemisni méstské autobusové systémy
- uzivatelska skupina + skupina Observatory

EU projekt Eliptic — elektrifikace systémui méstské dopravy
- skupina Twinning Cities




Dekuji za pozornost
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