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Prazska integrovana doprava

Organizovana méstem Prahou (organizaci ROPID)
Uzemi hl. m. Prahy a oblasti ve Stfedo&eském kraji
11 tarifnich zén (do vzdalenosti az 70 km z centra mésta)
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. + 16 dalSich dopravcu

Metro, tramvaje, méstske a primestske autobusy, primestska
zeleznice, lanovky, privozy

Jednotny tarif / jednotna jizdenka
Koordinace jizdnich fadu
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Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.
» Akciova spolecnost (100% vlastnik MHMP)

+ Nejvétsi provozovatel MHD v CR W
v’

* Nejvétsi odbératel el. energie v Praze a
* Nejvetsi zamestnavatel v Praze

e cca 10.900 zaméstnancu

« 4%VS, 38% SS, 47% SOU, 11% ZS
 Priumérna mzda 34.014 K¢&

« 1.162.593.000 prepravenych cestujicich
* Tj. 3,2 mil. cestujicich kazdy den

T


http://www.dpp.cz/image-cache/max-800x600/774-logo.jpg

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

« 730 vagonu metra (146 souprav o 5 vozech)

« 863 vozidel tramvaji (34% nizkopodlaznich, 30% kloubovych)

« 1.184 vozidel autobusu (78% nizkopodlaznich, 42% kloubovych)
» cca 4.200 fidi¢u

el

AU WV,

——
« Zakladni jizdenka (90 min.) 32 K¢

* RocCni jizdenka (dospély) 3.650 K¢

» Trzby kryji cca 25% nakladu na MHD



Doprava a energetika

Doprava bude do budoucna mnohem vice souviset s
energetikou

Pariz, prosinec 2015:

Mezinarodni klimaticka konference OSN za ucasti 196
zemi a 147 hlav statu

Cil: snizit oteplovani zeme (nepresahnout 1,5 az 2
stupne Celsia do roku 2100)

Nastroj: snizeni spotreby fosilnich paliv
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Fosilni paliva
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- 200 000 000 2000 7 (roky)

fosilni paliva jsou v podstaté energetickou konzervou

vznikala zhruba 200 milionu let biologickou transformaci energie slune¢niho
zareni a nyni bude zhruba v probéhu dvou stoleti nenavratné spotrebovana

obdobi spotreby fosilnich paliv je nutno vyuzit k nauceni se zit i bez nich
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Aktualizovana statni energeticka koncepce CR

Vyroba elektrické energie v CR
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Energeticka bilance dopravy v CR

spotreba energie (ASEK 2014)
Ceska republika, 2015

subjekt stat obyvatel |obyvatel
obdobi rok rok den
GWh/rok kWh/rok |kWh/den
primarni spotreba energie 514 528 48 770 133,6
konecna spotreba energie 318 472 30 187 82,7 100%
spotreba energie pro dopravu 70611 6693 18,3 22% 100%
z toho uhlovodikova paliva 68 222 6 467 17,7 97%
z toho elektrina 2389 226 0,6 3%

doprava se v CR podili 22 % na koneéné spotfebé energie
energie pro dopravu je v CR z 97 % zavisla na ropé a jejich nahrazkach
elektfina tvori jen 3 % energie pro dopravu, avsak dokaze zajistit 16 %
prepravnich vykonu osobni dopravy a 20 % pfepravnich vykonu nakladni

dopravy
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Struktura zdroju energie pro dopravu v CR

« podil uhlovodikovych paliv na energiich pro dopravu vzrostl na 97 % (17 kWh/obyv./den)
« podil elektfiny na energiich po dopravu klesl na 3 % (0,6 kWh/obyv./den)

denni spotieba energie pro dopravu na jednoho obyvatele v CR
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Spotreba energie (kWh/den)

uhlovodikova paliva elektrina
| takto maly (3 %) podil elektrické energie viak v CR zajistuje:
- 14 % prepravnich vykonu osobni dopravy
- 19 % prepravnich vykonu nakladni dopravy
— to doklada vysokou efektivitu elektrické vozby, zejména kolejové
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Doprava osob v Praze

(pfiblizné hodnoty podle statistik TSK a DP)
energeticka narocnost méstské dopravy

metro

tramvaje

autobusy

Zeleznice

I1AD
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Doprava osob v Praze
(priblizné hodnoty podle statistik TSK a DP)

podil na spotrebé energie podil na prepravnich vykonech

2,3% _ 2.T% g 49,

o 21,8%

metro metro
mtramvaje mtramvaje
mautobusy 51,4% 12,94 mautobusy
mZeleznice ' mZeleznice
mlAD m|AD

88,2% 12,2%

2,4%
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Vyvoj struktury prepravy v Praze

(jen meésto - bez vnéjSich pasem, vSichni dopravci)

podil jednotlivych druht dopravy na poctu pirepravenych osob (%)

——metro =—tramvaje -—autobusy

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
letopocet (rok)
- v roce 2009 pfipadlo na 1 cestujiciho v tramvaji 1,01 cestujicich v autobuse
- v roce 2012 pfipadlo na 1 cestujiciho v tramvaiji 1,22 cestujicich v autobuse
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Elektromobilita v prazske MHD

o T e = i
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Od roku 1891 tramvaje

V letech 1936 — 1972 trolejbusy

Od roku 1974 metro

Strategicky cil DPP — postupné navysovani podilu elektrické trakce
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Mytisci 81-71M (SSSR,CR) Siemens M1 (CR)
93 souprav — 465 vagonu 53 souprav — 265 vagonu
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Nejnovejsi projekt metra

Prodlouzeni linky metra A {m_‘gﬁ_.f\ I
6,134 km - T -
4 nové stanice = | \ —\{ = |
« Zapadni Cast mésta \ e ,,(.:

A S X
- Vystavba od roku 2010 = -\

« Zahajeni provozu v dubnu 2015 e




V pokrocilé priprave
Nova linka metra D
* 4. linka metra
* 10,6 km
« 10 stanic Trasa D
* bezobsluzné metro
« vystavba po roce 2018
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Tramvajova doprava

Délkou sité se Praha radi do druhé desitky tramvajovych provozu svéta,
poctem prepravenych osob mezi nejvétsi systémy na svete

Specifikem sité v Praze je vysoka flexibilita systému:

« 3 Ctyframenné kfizovatky s moznosti jizdy do vSech sméru
« preferenéni opatfeni pfi prujezdu kfizovatkami

* pestry a rozsahly vozovy park
* 147 km infrastruktury

* 939 vyhybek




T3M
(29 vozu)

T6AS5
(130 vozu)

T3SU T3R.PLF
(59 vozu) (33 vozu)
KT8D5.RN2P 14T 15T
(48 vozu) (157 vozu)
Dopravni podnik
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Moznosti rozvoje tramvajove site
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Legenda

Tramvajove traté
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Divoka Sarka — Dédinska
Nadrazi Podbaba — Suchdol
Zlichov — Dvorce

Na Florenci

Kobylisy — Bohnice

Na Veseli — Budéjovicka
Chodovska - Spofrilov — Haje
smycka Depo Hostivar
Sidlisté Barrandov - Slivenec

10 Kukulova
11 Sidlisté Modrany — Libus
12 Pocernicka



TT Barrandov - Slivenec

« priprava probiha pres 10 let

« ziskano pravomocné uzemni rozhodnuti
 probihaji vykupy pozemku

« snaha ziskat stavebni povoleni
 slozita koordinace s dalSimi investory
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TT Divoka Sarka - Dédinska

» pfiprava probiha 5 let

» k dispozici je kladné stanovisko EIA

* snaha ziskat pravomocné uzemni rozhodnuti
« nutnost kompenzovat ubytek parkovacich mist
» probiha zapracovani pfipominek ob¢anu
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TT Modrany - Libus

« aktualné zahajeny prace na DUR
» koordinace s metrem D, Ize realizovat v predstihu

Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy



Zavrsené pokusy s hybridnim pohonem

2 vozy SOR NBH 18 v garazi Hostivar

1/2011-10/2015

opakovane problémy s hfideli mezi motorem a prevodovkou
projekt ukoncCen ze strany vyrobce




Vyhody a omezeni elektrobusi

Vyhody

*nulové emise

*nizky hluk

*nizké naklady na provoz

*moznost vyuZziti napajeci sité tramvaji nebo trolejbusu
Omezeni

*omezeny dojezd

zivotnost baterii

*porizovaci cena

Reseni dojezdu

*nabijeni v obratisti behem prestavky ridice
*nabijeni za jizdy/v zastavkach

4 \ opravni podnik
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Elektrobus Breda ZEUS

linka 292

1/2011 — 12/2012

projekt skonCil neuspésné

topeni naftou

nabijeni kabelem

nutnost nasazeni 2 elektrobusu namisto 1 midibusu

b ‘T’ —— ]
-)r
B 1
L] b -
§ ™ 1 :
— - il
] 14
1 \ \ i
| | (] .
- ® ! -‘-‘. LY
I 13
Il J ' I
=
L1




Elektrobus Siemens Rampini

linka 216

1/2014

nabijeni kabelem nebo sberacem z dvoupdolove troleje
elektrické topeni

nedostateCna kapacita vozidla

inspirativni zplsob nabijeni

4 " Dopravni podnik
\F hlavniho mésta Prahy



Elektrobus SOR EBN 8

linka 216

2/2014

topeni naftou

nabijeni kabelem

vyteCna dynamika vozidla

pravni podnik
vniho mésta Prahy
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Elektrobus SOR EBN 11

* linky 163/188/213

« 9/2015 - 8/2016 + 1 rok opce, bude vyuzita

» elektrickeé topeni

* nabijeni kabelem nebo sbéraem z dvoupdlové troleje (Dobudka)
« obsaditelnost 90 osob




Koncept dvoupoloveho systéemu nabijeni

* Moznosti dvoupolového nabijeni
— Dvojita ochrana (trolejbus)
— Jednoducha ochrana (nutnost galvanického oddéleni)

elektrobus s dvoupélovym dvoupoélova trolej stacionarni oddélovaé

pantografem 750 VDC -——
600 VDC

- | < E—— (400 — 1000 VDC)
f’(ﬁ -3 = ‘ e ‘ = | | d(’# T SMT200 )

A Ly = [ R

vl L) [ -O) i == B /
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Linka 213
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Linka 163
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Vybrané provozni udaje
Linka 213 — spotreba:

-testovaci provoz — 60% zatéz (7-8/2015) 1,14 kWh/km
-provoz s cestujicimi — bez topeni (9/2015) 1,08 kWh/km
-provoz s cestujicimi — s topenim (10/2015) 1,60 kWh/km (+48%)
-provoz s cestujicimi — s topenim (1/2016) az 2,13 kWh/km
Rychlé nabijeni (obratisté Zelivského): 80-90% spotreby
-nabijeci parametry 600 V DC—750 V DC / max. 240 A
-doba nabijeni ccal—-1,2%/min. tzn. 1,7 -2,1 KWh / min
-ztraty galvanického oddeleni <10%
Pomalé nabijeni (garaz Hostivar): 10-20% spotreby
-nabijeci parametry 400 VAC/32A
-doba nabijeni + balancovani

cca 0,2 % / min. tzn. 0,3 kWh / min.

4\ Dopravni podnik
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Provozni zkusenosti

Dojezd vozidla (provoz s cestujicimi):

-standardni (dle JR) 265 km (pracovni den)
346 km (sobota + nedéle)

-maximalni (prestavky dle nabijeni) 349 km (pracovni den)
376 km (sobota)

-bez prubézného nabijeni cca 120 km

Dosavadni provozni zkusenosti:

-elektrobus v provozu denné (cca 4:30 — 23:00)

-udrzba pouze v intervalech dle vyrobce

-nocCni parkovani na vnéjSim stani

-plnohodnotny provoz i pfi nizkych teplotach (do -10 °C vcetné)

-v lednu 2016 odjeto 95,2% planovanych km (2x planovany servis,
1x kontrola brzd, 2x neujety usek z davodu zpozdéni pfi spadu snéhu)

-prubézné optimalizovano nastaveni elektrického topeni
-prakticky ovérena bezpecnostni funkce systému galvanického oddéleni

4\ Dopravni podnik
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Bilance stavu baterii na podzim 2015

100% v
N optimalni rozsah rychlého
90% nabijeni — v diskusi
70% \. \
60% \
50% — - e 3
50% potrebny stav baterii
A40% pro no€ni pomalé nabijeni a
balancovani za cca 4 hod.
30%
20% 25% minimalni
doporucéeny stav baterii
10%
0% ] I ] I ] 1
0 50 100 150 200 250 300

w213 - bez topeni 213 - s topenim
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Zapojeni do narodnich a mezinarodnich aktivit

Sdruzeni dopravnich podnikti CR
-projekt E-Standard

. ADVANCING

Autobusova komise UITP HEB T -

EU projekt ZeEUS — bezemisni méstské autobusoveé systémy
-uzivatelska skupina + skupina Observatory

EU projekt Eliptic — elektrifikace systému méstské dopravy
-skupina Twinning Cities

eLIPTIC

electrification of
public transport in cities

. S —
ZGEUS)

.ﬂ\ Dopravni podnik
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Dalsi etapa

hledani plné elektrického vozidla o délce 12 a 18 metru

reseni pro paterni linky s vysokou produktivitou

vytipovana linka s vyznamnym prevysenim

v tomto prevyseni ve smeru proti spadu vystavba napajeci troleje
nabizi se elektrobus s dynamickym dobijenim

z toho plyne nutnost dvojité izolace vozidla

planujeme srovnavaci zkousky nového a soucasného vozidla

cil: optimalizace vahy vozidla o délce 18 metru

cil: hledani vztahu mezi vykonem na vytizeném zatrolejovaném
useku a nasledné jizdy na baterie v rovinatych usecich a po spadu

4\ Dopravni podnik
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Projekt elektrifikace linky 140

* nabijeci bod Palmovka
* napajeci trolej v Prosecke ulici, pouze ve sméru proti spadu
« vyuzita energeticka sit JDCT z ménirny Rokoska

4 \ opravni podnik
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Dekuji za pozornost
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