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Struktura zdroju energie pro dopravu v CR

« podil uhlovodikovych paliv na energiich pro dopravu vzrostl na 97 % (17 kWh/obyv./den)
» podil elektfiny na energiich po dopravu klesl na 3 % (0,6 kWh/obyv./den)

denni spotieba energie pro dopravu na jednoho obyvatele v CR
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« | takto maly (3 %) podil elektrické energie vSak v CR zajiStuje:
- 14 % prepravnich vykonu osobni dopravy
- 19 % prepravnich vykonu nakladni dopravy
— to doklada vysokou efektivitu elektrické vozby, zejména kolejové
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Vyvoj struktury prepravy v Praze
(jen mésto - bez vnéjSich pasem, vSichni dopravci)

Podil jednotlivych druhti dopravy na poctu prepravenych osob v
Praze (%)

=—=metro e==tramvaje =—=autobusy meésto

40
35

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
letopocet (rok)

- v roce 2009 pripadlo na 1 cestujiciho v tramvaiji 1,01 cestujicich v autobuse
- v roce 2012 pfipadlo na 1 cestujiciho v tramvaiji 1,22 cestujicich v autobuse
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Elektromobilita v prazské MHD

Od roku 1891 tramvaje

V letech 1936 — 1972 trolejbusy

Od roku 1974 metro

Strategicky cil DPP — postupné navysovani podilu elektrické trakce
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V pokrocilé priprave
Nova linka metra D
* 4. linka metra
« 10,6 km
« 10 stanic
* bezobsluzné metro
vystavba po roce 2018
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Tramvajova doprava

Délkou sité se Praha radi do druhé desitky tramvajovych provozu svéta,
pocCtem prepravenych osob mezi nejvétsi systémy na svete

Specifikem sité v Praze je vysoka flexibilita systéemu:

« 3 Ctyframenné kfizovatky s moznosti jizdy do vSech sméru
« preferencni opatreni pfi prujezdu kfizovatkami

* pestry a rozsahly vozovy park
« 147 km infrastruktury

« 939 vyhybek




Moznosti rozvoje tramvajove site

T

Legenda

Tramvajove traté

— sitvajici

—— doporulené prorty rozvole
oztatnl rozvojove zaméry
tramv3ove argenty

Metro
v provozu / ve stavhd
nawrh dzemniho planu

Mésizke Cast

Divoka Sarka — Dédinska
Nadrazi Podbaba — Suchdol
Zlichov - Dvorce

Na Florenci

Kobylisy — Bohnice

Na Veseli — Budéjovicka
Chodovska — Sporilov — Haje
smycka Depo Hostivar
Sidlisté Barrandov - Slivenec
10 Kukulova

11 Sidlisté Modrany - Libus

12 Poc¢ernicka
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TT Barrandov - Slivenec

priprava probiha pres 10 let

ziskano pravomocné uzemni rozhodnuti
probihaji vykupy pozemku

snaha ziskat stavebni povoleni

slozita koordinace s dalsimi investory

K ey Y=
0s= : "4
= —
5=
S
- J - s p ~
wQ . o
{4 PR A T
V.o 5 > e e
] § W, ~ = - L
Gg ¥ T e / \\ -
. & o -~ / .‘\\\
— iy AL . / Sy, W
— S~ W / /
~5 Y /
i S e~ A . e
' ~ >
= ¢/ e
| Wy e ) —
R sy — = S }
= i
| VS e 24 . —
) P ===_..  Omwn
— ==

4\ Dopravni podnik
\ a hlavniho mésta Prahy



TT Divoka Sarka - Dédinska

e priprava probiha pres 5 let

» k dispozici je kladné stanovisko EIA

* shnaha ziskat pravomocné uzemni rozhodnuti
* nutnost kompenzovat ubytek parkovacich mist
« pripominky Ministerstva obrany
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TT Modrany - Libus

« probiha projednavani DUR
« aktivné probiha majetkopravni vyporadani
» koordinace s metrem D, Ize realizovat v predstihu
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TT Pocernicka

* IPR vydal koncepcni zadani
* Nutné slozité prelozky inzenyrskych siti
 DPP zahaji prace na DUR
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Smycka Depo Hostivar

* vyznamny prestupni bod
» doslo by k prodlouzeni linek 7 a 13
» probiha zpracovani dokumentace k uzemnimu rozhodnuti

"

PRACOVW KO war 201
TR OO0 IR
tes  wmerr

4\ Dopravni podnik
\a' hlavniho mésta Prahy



Smycka Zahradni Meéesto

* vyznamny prestupni bod ve vztahu k nove zeleznicCni stanici
 doSslo by k prodlouzeni vSech spoju linky 22
* nebude provaden proces EIA
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Elektrobusy
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Elektrobusy — ovéerovaci projekty v DPP

Breda ZEUS
= Jinka 292 (1/2011 — 12/2012)
= pravidelny provoz s cestujicimi
* nabijeni kabelem (garaz + Nem. Pod Petfinem)

Siemens Rampini
= |inka 216 (1/2014)
* nabijeni z dvoupdloveé troleje
= elektrickeé topeni

SOR EBN 8
» linka 216 (2/2014)
* nabijeni kabelem
* naftoveé topeni
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Elektrobus pro Prahu — pozadavky

plné bezemisni provoz — elektricke topeni
obsaditelnost srovnatelna se standardnim autobusem
denni dojezd — minimalne 250 km

moznost celodenniho provozu (4:30 — 0:30)

nabijeni z napajeci sité tramvaji (pfes dvoupolovou trolej a
pantografovy sbérac)

nabijeni b&hem provoznich prestavek v obratisti Zelivského

rocni zkusebni provoz s cestujicimi (s moznosti opce)

pronajem vozidla



Pilotni projekt — E-bus SOR / Cegelec EBN 11

» spolecny projekt DPP, SOR a Cegelec

» plné bezemisni bateriovy elektrobus (elektrické topeni)
« délka 11,1 m/ Sitka 2,52 m / vySka 3,3 m

» oObsaditelnost 90 osob (z toho 23+6 mist k sezeni)

« asynchronni vodou chlazeny elektromotor 120 kW

» baterie Li-ion 172 kWh

« prubézné nabijeni pomoci pantografového sbérace a
dvoupoloveé troleje ze sité TRAM 600 V DC pres
stacionarni galvanické oddélovaci zafizeni ,dobudka“

« zkuSebni provoz v DPP (9/2015 — 8/2017)
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Koncept dvoupolového systéemu nabijeni

Pantograf umistény na stfeSe vozidla
Dvoupdlove trolejové (trolejbusové) vrchni vedeni
Rozhrani = pantograf x trolejové vedeni

Moznosti dvoupoloveho nabijeni:
- trolejbus (dvojita izolace)
- elektrobus (jednoducha izolace) EEE)  nutné galvanické oddéleni !

elektrobus s dvoupdélovym dvoupdlova trolej stacionarni oddélovaé

pantografem 750 VDC

T T 600 VDC
< (400 — 1000 VDC)
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Denni bilance kapacity baterii

100%
—213 - 10/2015
0% - ——213 - 1/2016
80%
70%
60%
50%
50% potrebny stav baterii
a0% - pro no¢ni pomalé nabijeni a
balancovani za cca 4 hod.
30%
20% 25% minimalni
doporucéeny stav baterii
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0% - :
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Roc¢ni vyvoj spotreby elektriny
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SOR EBN 11 - primérna spotieba elektrické energie

213 (PD)

——— 188 (SO+NE)
163 (SO+NE)
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Provozni zkusenosti
Dosavadni provozni zkusenosti (9/2015 — 3/2017):

linka | délkalinky | dennivykon | obéznarychlost | denni doba provozu
po—pa | 213 22 km 267 km 14,93 km/h 18:39
so—ne | 163 37 km 346 km 19,44 km/h 18:18

elektrobus v provozu denné (cca 4:30 — 23:00) — za 18 mésicu pfes 100 tis. km
provozni spolehlivost pfes 90% - rezerva kapacity baterii i pro zpozdéni na lince

projekt financovan z prostfredkt DPP (bez specialnich dotaci) — vicenaklady
oproti autobusiim (vysSi pronajem vozidla, nabijeci infrastruktura) jsou diky
vysokym km probéhum pokryty provoznimi usporami (elektfina vs. nafta)

Vyuzivani infrastruktury TRAM - synergickeé efekty:

Vnitropodnikové synergie — klicovy faktor uspéchu projektu

spoleCny nakup elektfiny (metro, tramvaje, elektrobus) — zajisténi priznivé ceny

sdileni napajeci infrastruktury TRAM — minimalizace investic

sdileni energetického fizeni s TRAM — minimalizace pfikonovych Spicek

nabijeni z rekuperace TRAM — |Iéto az 15%, zima 2-5 %

sdileni znalosti a zkuSenosti (priprava projektu, vystavba troleje, udrzba)
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Dalsi zkusebni vozidlo: SOR NS12




Rutinni provoz — linka 207 (od 9/2018)

Projekt elektrifikace celé autobusové linky (v priprave):

- vyzkouSena koncepce je vhodna pro linku 207 (Staroméstska — Ohrada)

- prakticky jedina paterni linka v centru mésta

- v ranni Spi¢ce aktualné nasazeno 12 vozidel — pfedpoklad 14 elektrobusu

- nabijeni z tramvajové sité na Ohradé — prabézna trolej (4 vozy)

- zazemi v garazi VrSovice, kde je tramvajova ménirna — Sipové stani (14 vozu)
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Dalsi etapa — dynamické nabijeni

PInohodnotna elektromobilita i pro paterni autobusové linky:
* hledani plné elektrického vozidla o délce 12 a zejména 18 metru
* feSeni pro paterni linky

* vysokeé prepravni vykony

« vysoka produktivita (dlouhé linky, omezené prestavky)

« Kkopcovity terén

Cile dalsiho testovaciho projektu
» technicke, provozni a legislativni reseni pro dynamicke nabijeni
« optimalizace parametru vozidla / baterii

« optimalizace poméru delky napajeného useku oproti delce useku
pojizdéného na baterie, vCetné vlivu stoupani / klesani a navazujici
potrebe stacionarniho nabijeni v terminalu

« srovnavaci zkousky se stacionarné nabijenym elektrobusem

Dopravni podnik
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Dynamické nabijeni — Prosecka (od 4.Q.2017)

Kombinace zpusobu nabijeni:

* nabijeci bod v obratisti Palmovka (provozni prestavky)
- napojeni na sekci TRAM v kfizovatce Palmovka — vyuziti ,dobudky”

* napajeci trolej v Prosecké ulici — nahoru 993 m / dolt 615 m (jizda)
- instalace kontejnerové meénirny — kfizovatka U Krize

e pomalé nabijeni + balancovani na garazi KliCov (noc¢ni prestavka)

« 2.-3.Q.2016 — zadavaci dokumentace

* 4.Q.2016-1.Q.2017 — vybérova frizeni

+ 2.-3.Q.2017 - priprava a homologace vozidla

* 9-10/2017 — stavba trolejové stopy (Prosecka),

presun nabijeciho mista Zelivského -> Palmovka

* 4.Q.2017 — zahajeni zkusebniho provozu

. Vyskovy profil trasy
BUS linky 140
~  Palmovka-Cakovlce

1:30 000/1:3 000

|+ 1etapa-12m e-bus
(Palmovka — Lethany)
| * vyhled:
« 18 me-bus
» prodlouzeni trasy




Zapojeni do narodnich a mezinarodnich aktivit

Sdruzeni dopravnich podnikii CR !
- projekt E-Standard SDRUZEN DOPRAVNICH PODNIKU 03

e . ADVANCING
Autobusova komise UITP @ o

EU projekt ZeEUS — bezemisni méstské autobusové systémy
- uzivatelska skupina + skupina Observatory

EU projekt Eliptic — elektrifikace systémui méstské dopravy
- skupina Twinning Cities

Ty ———— Y] TV v—y — T
’ |

eLIPTIC

electrification of
public transport in cities
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Déekuji za pozornost
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