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B Eliminace lidskeho faktoru

W Efektivita provozu - snizeni nakladu vr.
automobilova doprava

m ZvySovani rychlosti vlakud, snizovani
prostoju v dopravnach

B Vytvoreni integrovanych celku - spravce
infrastruktury — dopravci — vazby na
dalsSi druhy dopravy

B vysoky stupen bezpecnosti a

sEoIehIivosti
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B Legislativa - komplikovany proces

B Infrastruktura - pripravenost, PZZ, rizeni
provozu — ASVC, atd.

B VVozidla - ridici systémy, zabezpecovaci
systemy - ETCS, AVV/ ATO/, dohledoveé
systemy atd.

B Specialni systémy ochrany viaku pred
prekazkami — snizena viditelnost

B Systemy pro reseni mimoradnosti
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B Zjistovani integrity vlaku

B Poruchy na infrastrukture Ci hnacich
vozidlech

B Systémy pro bezpecny nastup a vystup
cestujicich

B Diagnostika vsech zaintegrovanych
systému - cesta k vySSi spolehlivosti

B ReSeni obratu viaku ve stanici



B Specialni drahy : metro, letiste ...... .
B Metro : systemy CBTC, Pariz, aj.

B Neni vice dostupnych zkusenosti z
provozu verejne drahy bez ucasti
strojvedouciho
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AZD Praha

Automatizace provozu metra

Stupné automatizace (CSN EN 62267)
provozu pro meéstskeé drahy

1.GOAOQ - provoz podle rozhledu

2.GOA1 - neautomatizovany provoz

3.GOA2 - poloautomatizovany provoz - soucasny stav
4.GOA3 - provoz bez strojvedouciho - CBTC s obsluhou
5.GOA4 - provoz bez obsluhy — CBTC bez obsluhy



AZD Praha

Automatizace provozu metra

Vliakoveé zabezpecovace pouzité
v prazském metru

1.ARS (GOA1) — bez automatického vedeni viaku
2.Matra (GOA2) — automatické vedeni viaku
3.LZA (GOA2) — automatické vedeni viaku

4.Automatizovany obrat - funkce systému LZA, obrat

provadeny bez zasahu strojvedouciho (GOA3)
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Popis systému ATC - LZA

ATC system
LZA
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Metro Praha

Popis systému ATC - LZA

Hlavni funkce

* Plny provoz s ATC

« Dohled nad rychlosti

* Provoz dveri

* Funkce bezobsluzného
automatizovaného obratu

« Systém nezavisly od typu
zabezpeceni stanic a trati

« Odlisné provozni médy volitelné strojvedoucim
(posun, rucni fizeni, automaticky)



Metro Praha

Popis systému ATC - LZA

DISPECERSKE STREDISKO
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I Metro Praha

Popis systému ATC - LZA

Struktura systému



I Metro Praha

Systém pro Metro ATC — LZA

Povolena rychlost

Postupné povolovana rychlost je vypocitana tratovymi pogcitaci a bere v uvahu:

- vlakové parametry,

- profily rychlosti — trat'ové a stavebni (fyzické moznosti trati)
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Popis systému ATC — automatizovany obrat

Vliakovy obrat je
nejslozitéjsi provozni

manipulace s viakem

Automatizovany obrat je

specialni funkci LZA
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Popis systému ATC — automatizovany
obrat

Automatizovany obrat je prvnim krokem k
realizaci provozu bez strojvedouciho

Po zastaveni vliaku v obratové stanici a
vystoupeni cestujicich strojvedouci
pristoupi k ovladaci skrince a vlak odesle
obratu.

Dalsi operace vilak provadi automaticky bez
pritomnosti strojvedouciho ve vilaku.

Obrat kon¢i zastavenim viaku na odjezdové
- Aoy |
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Popis systému ATC — automatizovany
obrat

Automatizovany obrat nezajist'uje bezpecny prijezd k
nastupisti.

Je vhodné jej doplnit nastupistnimi dvermi, které brani
padu ¢lovéka nebo predmetu do kolejiste.

Nastupistni dvere vyzaduji velkou presnost zastaveni
vlaku ve stanici, kterou systém LZA splnuje (* 0,15m).
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Strakonice
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Radioblok - D4
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I Radioblok - D4

B Zatim jediny zpusob rozumného zabezpedeni dopravy
na tratich zatim provozovanych podle predpisu D3

B Eliminuje chyby lidského cCinitele a umi zastavit vlak
bez povoleni k jizde Ci vlaky v konfliktnich viakovych
cestach

B [ na tratich podle D3/D4 se mUZe zvysit rychlost,
zadna legislativa tomu nebrani

B Pro bezpec¢nou komunikaci pouziva sit verejného
operatora

B Pro ovéfeni pozice vlaku vyuzivd systému GPS

B\ nutném pripadeé je schopno zastavit viaky v
ohrozenych vlakovych cestach
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Okna vyhrazeni

doba vyhrazeni
useku pro viak

doba vyjeti
celého vlaku
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Odhalovani konfliktu

B Automatické predjizdéni, kiizovani vlaki

draha B Stavéni VC podle dynamiky jizdy vlaku
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Navadeni viaku

do optimalni casové polohy

ASVC: stanoveni cilového bodu a pfedani AVV
draha AVV: navedeni vlaku na cilovy bod

\ \ druhy vlak
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Usti nad Labem - Variov
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Belgie, Halle (Buizingen)
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