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Elektrizace trati ve vazbe na konverzi napévjeci
soustavy a vystavbu Rychlych spojeni v CR
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Je potfebné prejit na tratich SZDC s. o. ze stavajiciho systému napajeni 3 kV stejnosmérnych na 25
KV stfidavych?

Pokud ano, tak v jakém horizontu?

To byly hlavni otazky, na ktere hledala odpovedi studie zpracovana sdruzenim SUDOP PRAHA a
SUDOP Brno pro Ministerstvo dopravy CR.

Dale méla stanovit harmonogram pfechodu a financné tento prechod ohodnaotit.



Uvod Mapa elektrizace na siti SZDC s. o.

Potty trafowych kolef, sysbiomy brakdnich proudovych
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Uspory pfi budovani vysokorychlostniho
zeleznicniho systéemu

> Dalsi zasadni investiéni a provozni Uspora sjednoceni napajeni Zeleznic v CR na hodnotu 25 kV se
tyka vysokorychlostniho zeleznicniho systému.

> \lysokorychlostni traté maji v budoucnu spojovat mimo jiné i mésta Usti nad Labem, Praha, PFerov a
Ostrava.

» Ta se nachazeji v oblasti, ktera je dosud napajena napétim 3 kV.

» Vysokorychlostni Zeleznice je vSak nutno napajet napétim 2x25 kV (25 kV), nebot jizda vysokou
rychlosti (kolem 300 km/h) vyZaduje vysoké vykony, které jiz nejsou stejnosmérné systémy schopny
zajistit.



Redeni navaznosti uzIii na vysokorychlostni traté

> Na mapce nize je patrny ¢asovy prubéh sjednoceni napajecich soustav i predpokladany pribéh vystavby VRT.




System 3kV DC

> V soucasné dobé je na siti SZDC provozovano cca 120 lokomotiv o vykonu kolem 6 000 kW a jejich
pocet trvale roste. Odebiraji 3 x vétsi proud, nez puvodni lokomotivy o vykonu 2 000 kW

Dusledky:

velké ztraty v trakénim vedeni (bézné i 20 az 30 %),

nucené omezovani vykonu vozidel pfi poklesu napéti pod 2 700 V (viz EN 50 388 a TSI LOC&PAS),
nesplnéni kvality napajeni podle EN 50 388,

vysokeé dotykové napéti na kolejnicich (nékolikanasobné prekracovani mezi uvedenych v EN 50 122) —
souvislost se zvySenim méerného odporu kolejnic legovanim,

posSkozovani stykovych tlumivek vysokymi proudy,

posSkozovani kovovych konstrukci bludnymi proudy,

ohrozovani vozidel podélnymi proudy,

nebezpecCi zavleCeni zpétneého proudu do nulového vodice systému 3 AC 230V/400 V,
nebezpedi zavleCeni zpétného proudu do systému uzemnéni hromosvodu.
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System 3kV DC

» Omezeni vykonu napétim podle TSI LOC & PAS (EN 50 388):
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Rozvoj zelezniCni dopravy

> Podle usneseni viady CR &. 362 /2015 ma byt v dopravé v CR v rozmezi let 2015 a 2030:

» sniZena spotfeba ropnych paliv z 59 miliard kWh/rok na 50 miliard kWh/rok,

> zvySeno vyuZziti elektrické energie v dopravé z 2,4 miliard kWh/rok na 4,3 miliard kWh/rok .

> Podle usneseni viady CR &. 978 /2015 ma byt v CR do roku 2030 pfevedeno minimalné 30 % nakladni dopravy ze silnic

na zeleznice.

Stavajici rozdéleni nakladni dopravy

msilniini doprava
m lelemnitni doprava

Eostatnl

Rozdéleni nakladni dopravy po pfesunu 30% na
feleznici

m slinitnl doprava
B leleznicni doprava
& ostatnl

» ZavérecCny protokol z Pafizské klimatické konference OSN ze dne 12.12.2015



Rozvoj zeleznicni dopravy

> Nastrojem k feSeni je posileni elektrického napajeni drah (strukturalni subsystém Energie)
> zvySeni vykonnosti stavajicich pevnych trakénich zafizeni
> elektrizace dalSich trati s potencialem rustu pfepravnich vykon(

» Moderni zabezpecovaci systém mezinarodnich
standardd, ERMTS/ETCS

> Rozsah trakénich proudovych soustav v CR
> Celkova délkatrativCR  9.459 km 100 %
> 3kvDC 1.795km 19,0 %
> 25kV, 50Hz 1.382km 14,6 %

» Celkem elektrizovano 3.177 km 33,6%



Zvyseni vykonnosti subsystemu ENE

> Prechod ze systému 3 kV na systém 25 kV, ktery disponuje vyrazné vyssi prenosovou schopnosti
vytvari podminky k tomu, aby vozidla disponovala neomezovanymi trakCnimi vlastnostmi a dodrzovala
jizdnim radem stanovené jizdni doby.

L& 4

jeho konstrukci. Jde o elektricka nasledna mezidobi. Pro dopravu vlaku danym tratovym usekem je
potrebné urcité mnozstvi energie.

> Nema-li byt pfekrocen vykon pevnych trakénich zafizeni, nesmi vlaky jezdit v intervalu kratSim nez
elektrické nasledné mezidobi.

» Schopnost systému 25 kV umoznit jizdu vlakl v tésnéjSim sledu, nez dovoluje soucasny stav systému 3
KV je take vyznamnym prinosem.



Navrh budoucich elektrizaci




Mapa - postup prepinani na 25 kV 50 Hz

Wyslavba do roku 2025
Wyslavba do roku 2030
Viystavba do roku 2035
Wystavba do rokuy 2040
Stavajicl 28k AC




Postup prepinani od hranic s Nemeckem
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Postup prepinani od hranic se Slovenskem
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DalSi kroky pri naplhovani zaveru

> Toto rozhodnuti a predpokladany ¢asovy plan prechodu bude zvefejnéno, aby se dopravci i objednatelé
dopravy mohli na zménu systému napajeni drah v predstihu pfiprauvit,

Koordinovat rozmisténi napajecich stanic s postupem vystavby vysokorychlostnich trati, s postupem
elektrizace dosud neelektrizovanych trati, s minimalizaci vlivu na sit energetiky v navaznosti na
souCasné rozmisténi napajecich stanic,

Koordinovat postup konverze s postupem elektrizace dosud neelektrizovanych trati,
Koordinovat postup konverze s postupem vystavby vysokorychlostnich trati,
Koordinovat postup konverze u SZDC s postupem konverze u ZSR,

Koordinovat postup konverze s postupem modernizace trati SZDC,

Vénovat vysokou pozornost uspésné realizaci pilotnich projekttu konverze,

Obecné otazky konverze nadale centralizované fesit s dohledem MD CR a GR SZDC udrzet jednotici
linii a aktualizovat ji,

Koordinovat postup konverze systému 3 kV na 25 kV s postupem implementace ETRMS (zejména s
instalaci ETCS),
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Zaver

Studie svym zameérenim predstavuje zajimavy pohled do oblasti
subsystému Energie a porovnava pouziti a moznosti trakcni napajeci
soustavy 3 kV a 25 kV, 50 Hz. Prinasi tak odpovedi na otazky, které ve
vztahu ke zminénému subsystému nebyly v CR dosud konfrontovany. Pro
naplnéni zaveru studie je nutné sledovat nasledujici programové kroky:

Centralni komise MD CR studii v prosinci 2016 schvalila a uloZila SZDC s. o.,
aby ji respektovala pri pripravée a realizaci investicnich akci,

Bezodkladne pfijmou rozhodnuti 0 programovem prechodu
elektrizovanych trati SZDC na jednotny system 25 kV,
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