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Dopravni a p repravni vykony DPP

178 milion G 1,3 miliardy
vozokm / rok cestujicich / rok

METRO
48%

e-mobilita 2018 (metro + tram)
65% vozokm / 75% cestujicich

zbyva 1.200 autobus u
62 milionu km / 30 milionu litra nafty



Elektrobusy - zkusenosti a limity
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Testy e-bus U (od r. 2010) l '
- ruzne typy vozidel ——
- ruzneé nabijeci technologie
- naftove / elektricke topeni

Limity e-bus U

» Pofizovaci cena

> Zivotnost baterii

» Omezeny dojezd

» Dostupnost napajeci sité

» Naklady na nabijeci infrastrukturu
> Platba za elektfinu (prikon)
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Elektrobus pro Prahu — pozadavky

Vysoka energeticka naro €nost
— celodenni provoz (4:30 — 0:30)
— vysoka poptavka cestujicich
— linky s velkym prevysenim .
— lokalné bezemisni provoz (elektrické topeni, kllmatlzace)

Nakladova efektivita (TCO)
— omezené dotacni moznosti
— konkurendéni prostredi

=> maximalizace produktivity A i
= minimalizace naklad U na infrastrukturu
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Kli¢ové nakladové polozky

”é‘igﬂz’a’ d')‘m e-bus / diesel hlavni d Gvody
personal (fidici) nabijeci prestavky
energie / palivo 30-50 % energeticka cenova politika
odpisy _ _ _ pﬁw
- infrastruktura | velmi vyznamné pofizovaci naklady g dn;g]Cée
udrzba spolehlivost

Varianty podpory nizkoemisnich  reseni

» cena za km — zohlednéni vysSich nakladu ve smlouvach
» danové ulevy — nakup elektfiny

> dotace — infrastruktura, nakup vozidel
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Napajeci infrastruktura — synergie DPP

Vnit Fni synergie (e-bus / tram / metro)
— Spolecny nakup elektfiny
— Sdileni napajeci infrastruktury
— Sdileni energetického managementu
— Vyuziti rekuperace tramvaiji 143 km tramvajovych trati
(leto az 25%, zima 2-5%) 41 méniren (22kV->600V)

— Sdileni znalosti a zkuSenosti 1623 km DC kabeld
122,75 MW rezerv. vykon

dalkové rizeni
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Varianty reSeni nabijeni dle denniho prob eéhu

autobusoveé linky DPP, stav 9/2018
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Staticke nabijeni — dvoupolovy systém

elektrobus s dvoupdélovym dvoupodlova trolej galvanicky odd élovaé

pantografem 750 VDC

SMT200

—
600 VDC
(400 — 1000 VDC)
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Statické nabijeni — rozvojoveé projekty

Testovani e-busu SOR NS 12
— pIné nizkopodlazni 12m e-bus
— dvoupoloveé nabijeni ze site TRAM Fi
— el. topeni, klimatizace, tep. derpadlo —&
— v provozu od 10/2017 na lince 109

Elektrifikace linky 207

— Ohrada - Staroméstska | JH 5%
— 14 vozidel (12 m) 7 fEER Ty | | B
— 5 min interval saromassks [l dEI RN K
— dvoupolové nabijeni | .-, . // | g

z napajeci sité TRAM [ N e

— nabijeni: AO Ohrada (4 mista) a garaz Vrsovice (14 mist)
— v pripravé (diléi majetkopravni komplikace - Ohrada)mop "

ta Prahy



Dynamickeé nabijeni — moderni trolejbus

trolej — 100% jizdy

konvencni T T TR
trolejbus Lo O Nouivou L O
bézny trolej — 70-90% jizdy baterie — 10-30% jizdy
bateriovy T T [TTTT]
trolejbus Se===e= OO > O

trolej — 10-30% jizdy baterie — 70-90% jizdy statické nabijeni

bateriovy T TTTT] —70

trolejbus —

pro Prahu dynamicke nabijeni k >

baterie — 100% jizdy

staticky S T | ||Z|_ _

elektrobus o O L O ﬁ
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Dynamickeé nabijeni — pilotni projekt
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Dynamickeé nabijeni — zkusenosti

Zkusenosti z pilotniho provozu
— praktické ovéreni technického reSeni
— porovnani 2 ruznych vozidel
— oVéreni technickych limitd
(nabijeci proudy / podil useku s troleji)

Dalsi kroky
— pravidelna linka 58 (Palmovka — Letriany) — od 1.7.2018
— testovani kloubového baterioveho trolejbusu — v pfipravé

Pozadavky na technologicky rozvoj
— zvySeni nabijecich proudu
— optimalizace elektrickeho topeni a klimatizace
(tepelné cerpadlo, pfedehrfev pA nabijeni, apod.)
— umoznéni nabijeni a balancovani baterii ze sité 400 V AC/ 63 A
— zjednodusSeni legislativy (aktualné spada pod drazni zékon@\, Dopravni podik
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Projekt elektrifikace linky 140
Infrastruktura (750 V DC)

dynamické nabijeni
— optimalizace délky troleje

— dle technickych, ekonomickych a
majetkopravnich moznosti

3 ménirny
— 2x nalince + 1x garaz
staticke nabijeni
— Palmovka + Lethany
nocni nabijeni a balancovani
— kratké useky troleje na garazi

Vozidla (kloubova 18 m)

13-15 vozidel, parametry baterii
budou zavislé na délce troleje

linka 140
23 km (obousmérne)

6-7 min interval
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statické
nabijeni

4

pilotni Usek troleje

dokumentace v p Fipraveé
predpoklad vyuziti dotaci
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Dékuji za pozornost

barchaneki@dpp.cz , www.dpp.cz




