Budovani systemu ETCS a jeho
dopady na regionalni zeleznicni
dopravu

Ing. Zdenek Chrdle, ACRI



Priorita statu by méla byt:
conkurenceschopnost zeleznice

* Kroky statu jako vlastnika drahy a spravce
infrastruktury musi systematicky vést k zajisténi
udrzitelné mobility prostrednictvim:

 Kvalitni a kapacitni infastruktury
e Zajistenim systémové bezpecnosti
e Stabilnich podminek pro podnikani dopravcu



Implementace ERTMS

* Budoucnost zabezpeceni provozu je EU stanoveno v systému
ERTMS

* MD — definovalo tzv. prechodné obdobi — jeho délka a naplneni je
v soucashé dobé predmetem sporu :

* Mezi MD a odborniky v ACRI
e Mezi MD a nékterymi kraji  ---- PROC ??

* Po prechodné obdobi je bezpodminecné nutno zajistit, aby
nedoslo ke:
* Snizeni kapacity trati
* Snizeni Urovneé bezpecnosti
* Ekonomickému znevyhodnovani dopravcu




Implementace ETCS

* Prechodné obdobi, jeho délka, naplnénost jednotlivych kroku i cilovy
stav :

e -jdou nad ramec pozadavku EU
* -jdou jinou cestou nez v sousednich zemich /Rakousko, Némecko/

- mohou znamenat omezeni rychlosti dopravy na radé trati, zhorseni
bezpecnosti, neumeérné naklady a likvidaci regionalni dopravy jako
celku



Dopady na dopravce

* Dopravci nesou znacnou financni zatez vyplyvajici z nutnosti

vybavit velky pocet vozidel palubni casti ERTMS

* Komplexnost palubniho ERTMS, nutnost jeho rozsahlého
testovani a autorizace neumoznuje toto provest v horizontu

nekolika malo let

* Pokracovani dohledu systémem narodniho systému je
nutnosti, kterd zajistuje minimalni Uroven zabezpeceni

eVvvV/

bezpecnosti ale zejména nizsi rychlost, mensi kapacitu a v
dUsledku snizeni konkurenceschopnosti zeleznice vudi silnici

= V pfimém rozporu s dopravni politikou EU i CR!



Dopady na infrastrukturu

* 1/ Na tratich uréenych pro vystavbu ETCS to znamend omezeni rychlosti do

100 km/h, snizeni bezpecnosti a propustnosti do doby komplexniho
vybudovani ETCS

» 2/ Na tratich, které nejsou urceny pro instalaci ETCS bude tedy rychlost
také omezena na 100 km/h a omezena bezpecnost s tim, Ze tento stav
bude jiz definitivni

* 3/ Na regionalnich tratich se z hlediska ekonomického pohledu nebudou
moci budovat systémy ETCS ani standardni zabezpeceni a traté zustanou
v dopravnim rezimu D3 s rychlosti do 50 km/h s nulovou technickou
bezpecnosti (telefonické dorozumivani D3). Je otazkou jak dlouho na nich
kraje budou objednavat dopravu a zda desitky trati CR nebudou zrugeny



Dopady na infrastrukturu

* 4/ Pro kraje a regiondlni dopravu to bude znamenat, zZe traté, na
nichz nebude instalovan systém ETCS, musi byt technicky od trati s
vybavenim ETCS oddéleny. To znamena, ze i regionalni vozidla
nebudou moci zajizdét do stanic s ETCS a nebo musi byt timto
systémem vybavena. Naklady na vybaveni regionalnich vozidel
systémem ETCS jsou enormni, jen pro jizdu nekolika desitek Ci stovek
metru do stanice k peronu. | tento fakt muze vést k zastaveni dopravy
na radé regionalnich trati.



Narodni implementacni plan Nemecko

2.3.1:

Na stavajicich tratich zustanou v provozu systémy PZB a
LZB, as tridy B. Dosud se nepredpoklada, ze by systemy
tridy B byly vypnuty.



an Rakousko

Narodni implementacni p

3.1Vzhledem k tomu, ze PZB je rozmisténa témeér na
celé rakouskeé siti, je planovano pokracovat v provozu a
(omezené) investice do zarizeni PZB na stavajicich
tratich i po roce 2030. Po uplné migraci rakouskych
dalkovych linek do ETCS se preruseni provozu PZB
oCekava ve druhé poloviné tricatych let 20. stoleti..



Dopady narodniho implementaéni planu pro Cesko
Podle ACRI a zeleznicnich odborniku:

* - rychle vybudovat systém ERTMS

- vypnout narodni zabezpecovaci systémy

* - odstranit navéstidla z trati

* - na tratich, kde se nevyplati budovat ETCS, nedélat nic
* - samy se casem zrusi



Pojdme diskutovat

* PIné vSak vérime v moudrost lidi, kteri rozhoduiji, a véfime tomu, ze
nastane komunikace, diskuse a pochopeni, nastane systémova shoda
pro rozvoj nasi zeleznice.
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