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Elektromobilita v prazské MHD

* Modernizace
Tramvaje od roku 1891 — infrastruktury
* Rozvoj sité

* Modernizace

Metro od roku 1974 —) infrastruktury
* Rozvoj sité

)

2/3 dopravnich vykont a 3/4 pirepravenych cestujicich

Strategicky cil DPP: dalsi zvySovani podilu elektrické trakce



Elektromobilita v prazské MHD

Technologicky vyvoj

Navazani na zkusSenosti
trolejbusovych provozl

Trolejbusy v letech 1936 - 1972

. , t
- Rozvoj autobusové dopravy —) rDOIthué

ELEKTROMOBILITA

Politické
rozhodnuti o
jejich zruseni

Vykony neustale

tangencialni linky
Nové vazby a
rostouci zastavba

Elektrobusy

Nabijeci systémy,
infrastruktura



Elektrobusy | ovérovaci projekty

Breda ZEUS
* Linka 292 (1/2011 -
12/2012)

* Pravidelny provoz
s cestujicimi
* Nabijeni kabelem

Siemens RAMPINI

SOR EBN 8

Linka 216 (1/2014) « Linka 216 (2/2014)

RELE T A «  Nabijeni kabelem
dvoupolové troleje . ,

. , * Naftové topeni
Elektrické topeni

SOR/Cegelec EBN 11

. Dlouhodoby ovérovaci provoz na lince 213 (9/2015 — 8/2017)
. PIné bezemisni bateriovy E-bus (elektrické topeni!)

. Pribézné nabijeni pomoci pantografu a dvoupdlové troleje ze
sité TRAM 600 V DC pres staciondrni galvanické oddélovaci
zafizeni (,,dobudka“)

e  Celkovy km ndjezd az 144 tis. km

. Maximalizace synergii — vyuziti tram infrastruktury, sdruzeny
nakup energie, vyuziti rekuperace tramvaji pro nabijeni.
>



Elektrobus nebo Trolejbus
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dynamicky
elektrobus

staticky
elektrobus

Od trolejbusu k elektrobusu

trolej — 100% jizdy
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trolej — 70-90% jizdy baterie — 10-30% jizdy
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trolej — 10-40% jizdy

baterie — 60-90% jizdy
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Varianty elektrifikace autobusovych linek

Statické nabijeni (= nabijeni jen pfi stani)

* provozneé ovéerené reseni z projektu EBN 11
*  zavislé na kapacité baterii a rychlosti nabijeni
* nutné dodrZeni nabijecich prestavek (v€. provoznich rezerv)

* vhodné pro standardni vozidla a linky z terminal{ v blizkosti
sité tramvaji

Dynamické nabijeni (= nabijeni za jizdy)
[T 1] | * feSeni pro paterni linky (vysoké prepravni vykony, kopcovity

terén)

* vhodné reseni pro kloubova a velkokapacitni vozidla

* provozni produktivita = zkraceni nabijecich prestavek

* nabijeci infrastruktura = vyuziti kfizeni ¢i soub&ht s napajeci
siti tramvaji, eliminace nabijeni na odlehlych konecnych
zastavkach

* odliSné technické, provozni a legislativni reseni

* optimalizace parametr( vozidla / poctu baterii a jejich
Zivotnosti / délky nabijeciho useku



Rozvoj | statické dobijeni (linka 207)

Projekt elektrifikace celé autobusové linky (v pripravé):

* vyzkousSena koncepce je vhodna pro linku 207 (Staroméstska — Ohrada)

» prakticky jedina paterni linka v centru mésta

* v ranni Spicce aktudlné nasazeno 12 vozidel — predpoklad 14 elektrobus(
* nabijeni z tramvajové sité na Ohradé — prtibézna trolej (4 vozy)

» z4azemi v garazi VrSovice, kde je tramvajova ménirna — Sipové stani (14 vozu)

Florenc

> | Ohrada

Staroméstska /

statické nabijeni




Rozvoj | dynamické dobijeni: Prosecka (l. etapa)
Pilotni projekt — linka 140 (resp. 58):

* vystavba trolejbusové napdjeci troleje (nahoru 993 m / doll 615 m)
 kombinace dynamického (Proseckad) a statického nabijeni (Palmovka: , dobudka®)
* legislativné se jedna o trolejbus — provozné vsak jen 10% trolejbusového rezimu
* cilem je odzkouseni a optimalizace vozidla a infrastruktury

» potencial vyuziti pro paterni autobusovou sit = Il. etapa: celd linka 140

l. etapa — 12 m e-bus
(Palmovka — Letnany)
vyhled — 18 m e-bus
(Palmovka — Cakovice)




Rozvoj | dynamické dobijeni: Prosecka (l. etapa)

Lethany
¢ garaz
Klicov
|
nocni statické
napajeci trolej nabijeni +
993 m/615m balancovani
kontejnerova
ménirna /
N- /
dynamické nabijeni
Palmovka
"dobudka”

€ \l statické nabijeni |




zahajeni zkusebniho provozu

15.10.2017



Testovana vozidla: SOR TNB 12 (ACCUMARIO)

e zkuSebni provoz s cestujicimi

e zkuSenosti z provozu v silnych
mrazech v zavéru letosni zimy



Testovana vozidla: Skoda 30Tr - SOR

e zkuSebni provoz s cestujicimi
od 6. kvétna 2018



Rozvoj | dynamické dobijeni: linka 140 (ll. etapa)

Il. etapa: Elektrifikace autobusové linky 140

pIné bezemisni provoz celé autobusové linky 140 (Palmovka — Letriany — Cakovice
— Miskovice)

kombinace dynamického (cca 40 % délky trasy) a statického nabijeni (Palmovka,
garaz Klicov), napéti 750 V DC

pofizeni cca 15 kloubovych elektrobus( (nahrada naftovych autobus()
moznost Cerpdni podpory z EU (Operacni program Praha - pdl rlistu)

pripravné kroky zahajeny - zprovoznéni plné elektrické linky 140 v roce 2021




Rozvoj | linka 140 - infrastruktura

Tupolevova

Prosecka

MR Prosecka

MR Letnany

Terminal
Lethany

Dobijeci stopy
garaze Klicov

MR Kli¢ov

Okruh Cuprova —
Palmovka — Zenklova

Jedna se o optimalni rozsah
infrastruktury

Vysledny rozsah bude zavisly
na projednani projektové
dokumentace



Rozvoj | mozny vyhled do budoucna

Kombinace statického a dynamického dobijeni [ 1] (
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e Paterni linky - prevazné dynamické dobijeni
* Vybrané linky - statické dobijeni | ||<| H
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Elektrifikace dalSich Gsekt
* Vyuziti synergii (tramvajova sit)
 Useky, kudy projizdi vice linek

* LepsSi dynamické vlastnosti vozidla v
kopcovitém terénu

Potencial pro priméstské a regionalni autobusové linky ?



Dékuji za pozornost
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