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S/DC Pfinosy vystavby RS

Spréva Zeleznic¢ni dopravni cesty

Rychla spojeni je provozné-
infrastrukturni systém rychlé
Zeleznice na tzemi CR
zahrnujici novostavby
vysokorychlostnich trati
VRT i modernizované
konvencni traté vyssSich
parametr( véetné
vozidlového parku

a provozniho konceptu.

*VRT budou tvorit pater
verejné dopravy.

*VRT zvysi kapacitu
zeleznicni sité.

*VRT umozni spojit vétsSinu
krajskych mést do jedné
hodiny.




S/DC RS a dojizdka do zaméstnani

Spréva Zeleznic¢ni dopravni cesty

V prostiedi CR je
relativné mala ochota
obyvatel ménit sva
bydlisté pfi hledani
zaméstnani.

Naopak prizkumy
potvrzuiji, ze je
relativné velké
mnozstvi obyvatel
ochotno do
zaméstnani dojizdét.

Tato ochota vSak
vyrazneé klesa v pfipade,
Ze cesta prekrocCi dobu
60 minut.




?Z DC Progres v pfiprave VRT

Spréva Zeleznic¢ni dopravni cesty

2013 — problémy s ochranou tras:

nespojité trasy ohrozované soudnimi spory,

nereSeno napojeni krajskych mést,

neexistence technickych standard pro rychlost nad 160 km/h,
trasy neukotveny mezinarodné,

projekt bez podpory politické reprezentace.

2018 — dokonceni koncepcni faze:

mame nalezené realné trasy v uzemi,

vyreSeno napojeni krajskych mést,

mame technické standardy,

vyreSeno napojeni do AT, DE, SK,

mame spolecny projektovy tym s DB Netz, trat Praha — Drazdany je soucasti Spolkového planu
rozvoje dopravnich cest,

¢innost je systémoveé Fizena specializovanym oddélenim na odboru strategie SZDC,

vlada v kvétnu 2017 schvalila koncepci vystavby vysokorychlostni zeleznice v Ceské republice
obsazené v dokumentu Program rozvoje Rychlych ielezni¢nich spojeni v CR na zakladé
prvotni iniciativy Poslanecké snémovny.




?ZDC Problémy s pfipravou VRT

Spréva Zeleznic¢ni dopravni cesty

« Uzemni stabilizace jednotlivych tras v Zasadach Uzemniho rozvoje krajii (ZUR) a navaznych Gzemnich
planech dotCenych obci.

«  Pravni tlak na soudasné koridory VRT v ZUR ze strany rGznych investorti a ob&anskych sdruzeni.

* Mozné konflikty jednotlivych tras se soustavou chranénych uzemi NATURA (Klanovicky a Vranovicky les
versus VRT Praha — Brno — Bfeclav, Letisté Letriany versus VRT Praha — Drazdany atd.).

* Absence ucinného zakona o liniovych dopravnich stavbach.

« Neumeérné prodluzovani soutézi na zhotovitele studii proveditelnosti neuspésnymi uchazeci navzdory
vyuzivani predbézné trzni konzultace.

« Vzdy hrozi, ze soutéZ bude zrusena UOHS jen na zakladé zcela formalniho nedostatku bez ohledu
na vécnou spravnost a kvalitu zadani.




?ZDC Doporucené kroky ke zrychleni pfipravy

Spréva Zeleznic¢ni dopravni cesty

 Zmocnénec vilady pro vystavbu VRT.

* Uzakonéni institutu predbézné drzby.

«  Zaneseni véech VRT do PUR CR a nasledné& ZUR krajti.

+ Kompetentni specialni stavebni ufad pro koordinované povolovaci fizeni.
* Revize zakona o zadavani vefejnych zakazek.

* Vytvoreni aktualniho narodniho dopravniho modelu.




g ZDC Modelovani dopravy v SP VRT

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Modelovani dopravy pomoci
matematickych modeld
predstavuje jeden ze
zakladnich podkladu

pro hodnoceni ekonomické
efektivity dopravnich
staveb a slouzi také pro
posuzovani vlivll na zivotni
prostredi.

VRT vyvola vyraznou
zménu dopravniho chovani,
kterou nelze postihnout
extrapolaci stavajiciho stavu.

Tuto zménu musi zhotovitel
SP identifikovat adresnym
prizkumem se zohlednénim
realnych zahraniCnich
zkuSenosti.
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S /0C, Harmonogram pfipravy a vystavby VRT

Spréva Zeleznic¢ni dopravni cesty
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1. Faze koncepcni (Emerging phase)
UTS, TPS VRT, Program rozvoje RS

L4 Dokonéeno!

2. Faze ovéreni proveditelnosti
ggzsfélcjt; phase) Studie proveditelnosti, Probihal

3. Faze projektové pripravy (Design
phase) Projektova dokumentace,
Koordinované fizeni u DU (DUR+SP+EIA)

4. Faze stavebni (Construction phase)

« V Ceské republice se za posledni 4 roky podatilo realizovat a dokonc¢it koncepéni fazi ptipravy VRT, ktera
v Evropé vidy trva nejdéle a to i v fradu desetileti.

« SiZDC provedla analyzu mozného urychleni vystavby pilotnich Gsekd VRT, které by mohlo pfinést
zkraceni pripravy o nékolik let.

« Jako jedna z moznosti urychleni pripravy je mozinost zadani zpracovani vysSich stupnt dokumentaci
(ZP + DUR) v usecich, kde je planované vedeni trasy VRT invariantni.

« Alternativnim postupem nelze nahradit procesy posuzovani stavby ve vztahu k Zivotnimu prostredi.

* 'V pripadé rozhodnuti o urychleni pripravy pilotnich usekd VRT také nelze pominout specifické technické
otazky VRT a hlavné koncepcni navaznosti na celou planovou sit Rychlych spojeni a konvencni zeleznici.




/?ZDC/ Vybér pilotnich tseki VRT

Spréva Zeleznic¢ni dopravni cesty

Pro vybér potencialné vhodnych pilotnich useku bylo zvoleno nékolik kritérii, rozdélenych
do 4 okruhii. Predpokladem k uspésné rychlé realizaci useku je alespon ¢astec¢né splnéni vSech
kritérii. Pokud neni nékteré z kritérii naplnéno, je tireba zvazeni, zda se v daném pripadé jedna
o zasadni prekazku ¢i nikoliv.

Dopravni:

a)usek je soucasti planované sité Rychlych spojeni,

b)usek je samostatné funkénim celkem s moznosti navazani dalSich useka.

Uzemni:
a)usek je soucasti trasy uvedené minimalné v Zasadach uzemniho rozvoje.

Technicka:

a)v useku je sledovano invariantni vedeni trasy,
b)v useku se nepfedpokladaji slozita technicka rfeseni,
c)pfedpoklada se kratka doba vystavby useku (méné inzenyrskych objektl, zejm. tuneld).

Procesni:

a)duvodné se predpoklada ekonomicka efektivita zaméru,
b)pro Usek je zpracovana dokumentace alespori ve stupni Uzemné-technicka studie.




5/0C

Spréva Zeleznic¢ni dopravni cesty

VRT MORAVSKA BRANA
je dostate¢né dlouhym usekem, aby
se jeji realizace promitla do kratSich
jizdnich dob. Vlaky zde mohou
dosahovat plné projektované
rychlosti. Spolu s pripravovanou
modernizaci konvencni traté Brno —
Prerov a moznou modernizaci traté
Prerov — Olomouc na 200 km/h tvori
ucelené tahy mezi nejvétSimi
moravskymi mésty.

VRT JIZNi MORAVA je kratkym
usekem s relativné nizkymi naklady
pro realizaci. Vlaky zde vSak
s ohledem na malou délku trati
nebudou pred dostavbou
navazujicich useki  dosahovat
maximalni  rychlosti a  ptinos
realizace je vice v oblasti zvySené
kapacity trati.

Pilotni useky VRT

VRT POLABI ma znainy okamiity ptinos, ale priprava je
zatizena znac¢nymi riziky zejména s ohledem na nutnost zasahu
do Zelezni¢niho uzlu Praha, ktera dobu pripravy prodlouzi.

10



?ZDC Dal$i analyza vybranych tsek(

Spréva Zeleznic¢ni dopravni cesty

Pro blizsi analyzu vybranych
useku je treba z pohledu
posouzeni pfinosu:

sprovést analyzu stavajicich
prepravnich proud

v predmétnych usecich

u vSech dopravci (pocty
cestujicich, rozdéleni

do kategorii),

sprovést analyzu vzniku
zpozdéni vlaka v danych
usecich a jejich vysi,
sprovest analyzu jizdy vlaku
s dirazem na ,zbytec¢na“
zpomaleni / zastaveni vlaku
z dopravnich davodd,

«dale zvazit miru jednotlivych
rizik a navrhnout zp(sob jejich
eliminace / omezeni.
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?Z DC Dal$i postup v pfipravé VRT

Spréva Zeleznic¢ni dopravni cesty

+ Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati RS4 Praha — Drazdany (03/2017 — 01/2019),
* Podrobny geologicky prazkum Krusnych hor a ¢eského stredohori (2017 — 01/2020),

«  Spole¢ny projektovy tym odbornych zastupct SZDC a DB Netz AG (12/2017 — 2023),

» Studie proveditelnosti VRT Praha — Brno — Breclav (04/2018 — 12/2020),

» Studie proveditelnosti VRT Brno — Ostrava (06/2018 — 06/2020),

» Studie proveditelnosti VRT Praha — Wroclaw (12/2018 — 12/2020),

* Posuzovani vlivi VRT na zivotni prostredi (2019 — 2020),

« Aktualizace Zasad Uzemniho rozvoje (AZUR) dotéenych kraji (2019 — 2022),

« Zadani DUR na pilotni useky VRT (2019),

* Prezidentska smlouva o vystavbé a provozu pieshrani¢niho useku VRT Praha — Drazdany (2023).
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