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= Systém rizeni dopravy — uroven
bezpecnosti a technologie je shodna jako u
konvencnich trati a s rychlosti do 200km/h

Z duvodu vysoke rychlosti a zméne
kinetické energie JE NUTNE mit uroven

bezpeénosti KONSTANTNI|bez jakychkoliv
propadu
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VTR postavena dnes VRT zitra

ETCS Level 2
VRT bez navéstidel
Konvencni stavédlo + RBC

PocitaCe naprav na trati
Kolejovy obvod ve stanici

Dynamické ATO

TMS inteligentni systém dopravy
vcetné Centralniho rizeni — DOZ

Pevny blok

ETCS Level 3
VRT bez navéstidel
Nové stavéedlo integrované s RBC

Dynamické ATO

TMS inteligentni systém dopravy
vcetné Centralniho rizeni — DOZ

Integrita viaku
Pohyblivy blok - Moving block
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Poradenstvi a koordinace projektu
— ze zahranici

Vozidla
— ze zahranici
Rizeni a zabezpeceni

— Technologie pro rizeni a
zabezpeceni
dopravy plné dostupné v CR

Infrastruktura
— Stavebni firmy pusobici v CR
— Technologie pro projektovani i
\é)’/stavbu jiz plné dostupné v
R
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= Budoucnost zabezpeceni provozu je EU stanoveno v systému ERTMS

= MD - definovalo tzv. pfechodné obdobi — jeho délka a naplnéni je v
soucasne dobe predmétem sporu :

= Mezi MD a odborniky — viz konference Vedecko-technicke spolecnosti
vCera

= Mezi MD a nékterymi kraji  ---- PROC ??
= Po prechodné obdobi je bezpodminecCné nutno zajistit, aby nedoslo ke:

— Snizeni kapacity trati

— Shnizeni urovné bezpednosti

— Ekonomickému znevyhodnovani dopravcu
— A to se takto pojatym pristupem stane



Implementace ERTMS na konvencnich

tratich v CR

* Prechodné obdobi, jeho délka, naplnenost jednotlivych
kroku i cilovy stav :

= -jdou mnohdy nad ramec pozadavku EU

= - jdou jinou cestou nez v sousednich zemich
/Rakousko, Némecko/

= - mohou znamenat omezeni rychlosti dopravy na rade
trati, zhorseni bezpecnosti, neumerne naklady a likvidaci
regionalni dopravy jako celku

* Formu prechodneho obdobi MD konzultovalo s
gdbornl’ky nebo kraji??, tak, aby byly jasné jeho dopady




* Do doby plného prechodu na ERTMS (v tratove i

palubni ¢asti) to Ize zajistit pouze pokracovanim provozu
LS Ci pokrytim useku jinak ATP nevybavenych

— Nevybaveni trate systemem LS (prestoze to instalované
kolejove obvody umoznuji) nejen snizi rychlost a tedy
kapacitu ale predevsim snizi uroven bezpecnosti —
primém rozporu se Smernici 2016/798 o zeleznlcnl
bezpecnosti

— PokracCovani provozu (i jeho rozsireni) systému LS (Class
B) je v souladu se Smeérnici 2016/797 o interoperabilité
zeleznicniho systemu EU




Co tedy jiz déje :
1/ Na tratich uréenych pro vystavbu ETCS se omezuje
rychlost do 100 km/h, snizuje bezpecnost a propustnost

2/ Na tratich, které nejsou urCeny pro instalaci ETCS je
rychlost omezena na 100 km/h a omezena bezpecnost s tim,
ze tento stav je definitivni nebot se tyto traté i technicky stavi
na rychlost do 100 km/hod

lllll

trati
Budeme se na to jen divat ??



AZD Praha, éeska firma s tradici a spoleéenskou
zodpovednosti, zamestnavatel a exporter,
soucast ceskeho zeleznicniho prumyslu

Ing. Zdenek CHRDLE



