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hnologii v oblasti autonomniho rizeni v
h mestské hromadné dopravy
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Hamburg Electric Autonomous Transportation
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Jaké jsou cile projektu

Vyzkumny projekt se zamérenim na ovéreni technologii autonomnich vozidel MHD v bézném provozu,
IT infrastrukturu, technologie digitalniho fizeni a technicka rozhrani.

Zakladni otazky projektu:
Jsou autonomni vozidla v prostfedi MHD (minibusy) vyuzitelna v méstské dopravé?

Je k dispozici potfebna technologie
* s povolenou maximalni rychlosti vozidla 50 km/h?
* pro vyuziti v bézném silniénim provozu?
* pro zcela autonomni fizeni (bez dohledu)?

Jak zareaguiji cestujici na novou technologii?
Jaka bude interakce vozidla s ostatnimi u€astniky provozu?

Jak vypadaiji ziskové a udrzitelné obchodni modely pro AV?
Jak |ze tyto modely integrovat do souasnych systému verejné dopravy?
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Harmonogram projektu

Zkusebni provoz je rozdélen do 3 po sobé jdoucich fazi:
« 2019 (faze 1):
— testovani autonomniho vozidla na lokalité s jednou kfizovatkou SSZ
— bez cestujicich
— dohled operatora
— cilova rychlost: 15 km/h
2020 (faze 2):
— rozsSifeni trasy o zastavky MHD
— s informovanymi cestujicimi
— dohled operatora
— cilova rychlost: 25 km/h
2021 (faze 3):
— zavérecné testovani na celé planované trase
— se standardnimi cestujicimi
- bez operatora
v — cilova rychlost: 50 km/h
Cil: pfedstaveni na svétovém kongresu ITS v roce 2021
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TFi urovné fizeni systému

Vozidlo: Vozidlo — minibus, technické vybaveni vozidla (kamera, radar,
lidar).

Infrastruktura: radary, lidary, RSU jednotky, digitalni komunikacni
systém na pozemni komunikaci (v€etné HD map), SSZ kfizovatky,
nabijeci stanice.

Dohledové centrum: nepfetrzité monitoruje minibus s moznosti jej S 4
ovladat v zavislosti na konkrétni dopravni situaci. Ky
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Testovaci polygon

Délka trasy: 1,84 km (0,7 km)
Pocet zastavek: 6
Nabijeci mista: 1

Krizovatek SSZ: 6

2021

Elbphitharmoii®

Nova zastavka

Existujici zastavka
Grashrookhafen
Stanice elektrického nabijeni, parkovani

Kfizovatka SSZ

mm = @ E
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Vozidlo MHD

Technické informace o vozidle:

autonomni e-BUS — splnuje pozadavky na vysokou
bezpecnost

2,71 m vyska, 2,05 m Sitka, 5,10 m délka

4 t - hmotnost vozidla v€etné cestujicich

50 km/h - maximalni rychlost vozidla 50 km/h

8 mist k sezeni plus misto pro invalidni vozik
10 m polomér otaceni

ostatni technologie: OBU, sensory — radar, lidar,
kamery
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Redundantni informace ze senzoru na infrastruktuie
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Inteligentni infrastruktura rozsiruje schopnosti dopravy

Vyvoj a provoz softwaru fidiciho centra, implementace technologii na infrastrukture

4 w . Spra . - . .

U rovne Management Management Bezpecnost vozpor\a/:é/io Zéakaznicky Ukolovy

k d . energie dopravy na silnicich Data parku management management
oordinace
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Architektura dohledového centra a uzivatelské aplikace

Frontend

Rozhrani

Backend

Externi
sluzby

Page 12

Informace pro
cestuijici
Webapp (BUS)

t HTTPS )
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BUS Management

WebUI
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AV Uzivatelska-App

External Login

REST API

BUS Management

Routing-
platform

VDV453 PT Data
Management

XMS OSS Vehicle Interface

Application API (HTTPS)

Mobility-
platform

Geocoding

Trip
Monitoring
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Soucasti projektu probiha vyzkum zameéreny na koncového uzivatele?

Co:

Pro co:
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UZivatelé autonomni autobus( ostatni ucastnici silniéniho provozu

Akceptovanl

<>

Opétovné hodnoceni navrhu l l Zakladni pochopent

Zpétna vazba pozadavku

Vozidla Infrastruktura Interakce ¢lovéka s technologii, optimalni
Sluzba Informace navrh automatizace ve vefejné dopravé
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Jak:

Analyza koncepce
Zameéreni na skupiny
Prazkum

Pozorovani

Odborné hodnoceni
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Jaké jsou dusledky autonomnich vozidel pro MHD

Individualizace: MensSi vozidla v hustych intervalech s vice vzajemnymi vztahy
Flexibilita: Rychlé pfizpusobeni ménicim se pozadavkim na pfepravu
Pokryti: ZlepSeni Casoveé a prostorové dostupnosti sluzeb MHD v oblastech nebo v

obdobich se slabou poptavkou (tzv. ,vefejna doprava na vyzadani®)

Cil: Udrzitelna a vysoce efektivni MHD
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Co je nasSe vize?

Optimalizované dopravni systémy podporované autonomnimi vozidly pro pfepravu osob a zboZzi.

Letiste
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Martin Némec
MO RC-CZ MM-ITS

Siemens Mobility, s.r.o.
Siemensova 2715/1

155 00 Praha 5

Ceska republika



