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Kontext EU legisliativy CCS

TSI CCS 2016/919(27. kvetna 2016)
— ERTMS zustava ve 3 platnych verzich: B2 (Baseline 2), B3MR1,
B3R2 (B3 Release 2)

Povinnost ¢lenskych statt aktualizovat Vnitrostatni
provadéci plan ERTMS
» orientacni terminy vyfazeni systémdu tfidy B, pokud budou
vyrazeny do 15 let
Implementace 4. zelezni¢niho bali¢ku:
— Schvalovani vozidel, ERTMS trackside approval, ...
— Nova verze CCS TSI (Annex_Draft 20180508 v2) (8. kvetna 2018)

« Reseni otevienych bodil na systémy detekce vlaku:
( ERA/ERTMS/033281 v4




N | P byl bohuzel vydan:

- bez konzultace s ¢eskym pramyslem — primysl je hybnou silou
ETCS a podili se na formulacich TSI / UNISIG a dalSi instituce/

- bez konzultace s dopravci, ktefi si neuvédomovali a stale jesté
neuvédomuji co je v ramci ETCS Ceka

- bez patfi¢nych rozbor( rizik, vyplyvajicich tfeba s odliSnosti
infrastruktury CR a infrastruktury jinych zemi

- bez analyz dopadu na dopravu jako takovou a bez stanoveni formy
zapojeni vedlejSich trati po zavedeni vyhradniho provozu



» Realizace systému ETCS je nutné provadét
zejmena po dokonceni souvislych staveb zeleznicni
Infrastruktury, -- pripad nekterych staveb, ktere se v
soucCasnosti pfipravuji. Pfikladem muze byt usek
Praha-Kolin, kde rozsah deaktivace a aktivace
ETCS bude natolik chaoticky, ze se da definovat
tento postup, jako riziko bezpecnosti zeleznicniho
provozu, a to predevsim po zavedeni vyhradniho
provozu systému ETCS na této trati.



Nazor ACRI - systém ETCS nebude pIné funkéni od své
aktivace az do roku 2028. Navic systém a konfigurace tohoto
systemu bude ménéna i naslednymi stavbami, které prinesou
dalsi otazky.

Nasilné zavedeni vyhradniho provozu ETCS muze pfinést
rozvrat integrovaného dopravniho systému kraji a zmareni
finan¢nich prostfedkd na nakup vozidel dopravcu a
znemoznéni realizovat desetileté smlouvy dopravcu s kraji

ACRI na tato poukazuje porad a porad, nikdo mu nedopfava
sluchu, neustale opakujeme rizika s cilem identifikovat je a

resit



Spolec¢né reseni rizik

= ACRI navrhla nékolikrat technické feseni tohoto
problému takove, ze Ize technicky ucinit takova opatreni
v dopravnich cestach napr. ve stanicich na koridorech
s vyhradnim provozem tak, aby bylo umoznéno vyuzivat
infrastrukturu SZDC i dopravcum, ktefi operuji na
vedlejsich souvztaznych tratich s tim, ze jsou
respektovany plné podminky EU

= Tato feseni nebyla vyslySena a ani s nami nebylo
diskutovana. Citime privatni nazor, ze pro Odbor
Strategie SZDC je &esky seleznicni pramysl
n?pohodlnym hmyzem a jde pouze a jen za svym
cilem:



Spolecné rFeseni rizik

= Znemoznit malym dopravcum vyuzivat
infrastrukturu SZDC bez znacnych investic do
zcela zbyteCného vybaveni vozidel ETCS a tim
je ekonomicky nicit

» Likvidovat regionalni traté a dopravu na nich

= Zaznamenali jsme i takove napady, ze by si
kraje Ci mali dopravci meli vybudovat v blizkosti
stanic SZDC vlastni privatni kolejist& — viz . Ing.
Konopac — presentace Ostrava 12. 6. 2019



Koridoroveé traté — ETCS Level 2

Velmi vytizené hlavni traté / useky trati — zvySeni kapacity
traté a pfepravnich vykonu:

aplikace ETCS Hybrid Level 3

Zajisteni interoperability regionalni drahy pomoci nové
Aplikace ETCS Level 2/3

Plan zajistit operabilitu nekoridorovych trati implementaci
ETCS L1 - vidime jako nekoncep¢éni

- jak to 22?7



Pro¢ L1 a pro€ ne ?7??

» Sama Evropa vidi L1 jiz jako zastaraly — zmrazi jeho zmény s
cilem ho jiz dale nebudovat

= Problematika znacné kabelizace, pritomnost vysokeho poctu
baliz a velmi diskutabilni naklady v porovnani s L2

= Problematika komunikace — ponechame staré TRS, které se
ma likvidovat?? A nebo budeme instalovat GSM-R v jakési
pouze a jen hlasové podobé — neni to nesmys|??

= V dobé, kdy mame zavadét vyssi formy ETCS se budeme
vracet k L1??

= Navazani ETCS L1 na 80-100 let stara zafizeni na trati je
Silenost a hazard s zivoty cestujicich



ETCS by zabranilo nehodé& na D3 u Céslavi — av3ak s touto trati
se pro ETCS nepodita

ETCS by zabranilo nehodé v Brné — pokud by vlak nevyjizdél na
trat z depa

Vétsiné nehodovych udalosti projeti na Cervenou posledni doby
by systém nezabranil

Neopijejme se faleSnymi pfedstavami, ze vSem nehodam systém
ETCS zabrani — prvni nehoda na tomto systému pfinese
nékterym velkou frustraci

Pokud budou v systému stanice, posuny, vlakotvorba — prosté
Clovék — nelze nehody vyloucit

Pouze plné automatizovany systém bez ucasti ¢loveka — muze
zajistit plnou bezpecnost - co ovSem potom s okolni logistikou?
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= ETCS Level 3

TRAIN INTEGRITY

= ETCS Level 3 — virtualné propojené viaky
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= Zvyseni bezpecnosti provozu

— zavedenim kontroly rychlosti, ujeté drahy
implementovanim ETCS. Standardni palubni
jednotka ETCS pro ETCS Level 2 (idealne pro
Level 3)

= Zajisteni Interoperability
= Udrzeni ekonomické navratnosti



Vychozi stav
Doprava dle predpisu D3, D4 (Radioblok)
Trat v dopravnach nema promenna navestidla

Mistne stavéné vymeny, obsluhy vymen provadi vlakovy personal
a vymeny jsou zabezpeceny vymenovym zamkem

Cilovy stav

Zabezpedit jizdu vlaku dle predpist o Interoperabilité,
tj. systémem ETCS a GSM-R

Umoznit provoz lokalniho dopravce pfri odpovidajicim
zpusobu zabezpeceni jizdy

Umoznit prujezd prozatim ETCS nevybavenym viakim
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Vyhybky se samovratnymi prestavniky + EOV
Snimaci/pocitacimi body pocitaCe naprav
Oznaceni konce oddilu ETCS — Marker board

Sveételna ani jina proménna navestidla nejsou
Instalovana

GSM-R BTS, provoz v ostrovnim rezimu, propojena na
paterni sit' radioreléovym (mikrovinnym) spojem



= Radioblokova ustfredna RBC ETCS

= Elektronické stavedlo vybavene
— ustredni jednotkou pocitace naprav — pripojeni
na GSM-public a GSM-R
— diagnostickym systémem LDS
— bezdratovym pfipojenim v GSM-R a GSM-public



» GSM-R a GSM public cab-radio
= ETCS OBU

= V pripadech provozu vozidla bez palubni ¢asti ETCS
pri vybaveni radiem bude provoz rizen dle predpisu D4 pro
Jizdu nevybaveného vozidla, v pripade doplneni datove vazby
na palubu vozidla pak jako vozidla vybaveného palubni
Jjednotkou s datovym prenosem a zajisSténim jizdy.
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Dekuji za pozornost

chrdle.zdenek@azd.cz

21



