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MODERNI

« ZAVISLA TRAKCE

« elektricka vozidla s liniovym napajenim

« POLOZAVISLA TRAKCE

 dvouzdrojova elektricka vozidla s akumulatory

« NEZAVISLA TRAKCE

 spalovaci motory
« vodikova elektricka trakce
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VARIANTY

- EMU - zavisla elektricka jednotka

* DEMU - polozavisla jednotka elektricka s
motorovym agregatem

- BEMU - polozavisla jednotka elektricka s baterii

- HEMU - polozavisla jednotka elektricka s
palivovym &lankem (vé. baterie)

« HMU - nezavisla jednotka elektricka s palivovym
élankem (v&. baterie)
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ZAVISLA

* liniové napajeni z pevnych trakénich zaFizeni
 vysoka uacinnost pohonucca 75 %

« optimalni trakcni charakteristiky vozidel
 lehka dynamicka vozidla
* moznost rekuperace do sité

« pestra nabidka vozidel riznych vyrobcu
* lokalné bezemisni provoz
« omezena operativnost provozu
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POLOZAVISLA TRAKCE

 napajeniliniové/z akumulatoru
 nabijeni akumulatorii liniové/stacionarni

 konstrukéné a trakéné podobné zavislé trakci
* moznost rekuperace do akumulatoru

« dynamicky se rozvijejici technologie
 vysoka produktivita vozidel i personalu
« zhodnoceni elektrizace i na neelektrizovanych tratich
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POLOZAVISLA

akumulator

trolej
jizda a nabijeni
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POLOZAVISLA

trolej
jizda a nabijeni
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POLOZAVISLA

 moznost trakce AC/DC
 vykon
 trolejcca 10-14 kW/t

« akumulator od cca 5 kW/t, resp. srovnatelnés
troleji

 dobijeni DC omezeno odbérem 200 A, idealné z troleje
« moznost zfizeni napajeciho bodu z vedeni 3x22 kV
(napf. pevna trolej)

 parametry akumulatoru
« dobijeni DC 3—-4x pomalejsi nez AC (cca 45-100 min)
« dojezd 60-100 km (max. 120 km)
 virt. rychlost stat. nab. 6,7 km/min (resp. 3,3 km/min)
« dynamické nabijeni 60 km za 15-20 min
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NEZAVI Sl.f\_ TRAKCE
SPALOVACI

« spalovani nafty/plyni na bazi metanu
 nizka ucinnost pohonu, skodlivé exhalace
 neperspektivni trakéni charakteristiky

« omezena nabidka vozidel

* neomezena operativnost provozu (zbrojeni)
 nezavislé narozvoji infrastruktury

e 2zavislost na zahranic¢nich neobnov. zdrojich
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NEZASVISLA TRAKCE
VODIKOVA ELEKTRICKA

* napajeni z palivovych €lanki + akumulator
 konstrukéné a trakéné podobné zavislé trakci
* nizsi ucinnost nez akumulator

 vysoka operativhost provozu

 dojezd 600-900 km
 plnéni 15-20 minut

* nutnost zFizeni a posouzeni distribuce H,
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NEZAVISLA TRAKCE
VODIKOVA ELEKTRICKA

* ekologickavyrobaH,
 prebytek z chemické vyroby
 zbioplynu
 elektrolyzou vody

* distribuceH,
« doprava v nadrzich (kamion, viak)
 potrubim specialni konstrukce
« vyroba v misté zbrojeni (vyuziti obnovitelnych zdroja)

nutnost Cisténi
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OBECNE PARAMETRY VOZIDEL

 wvyuzitelny rychlostni profil
« bézné V130i V150
 hmotnost na napravu
 bézné tratova trida C, vyjimecné D
 obsaditelnost
 dle usporadani jedn. cca 50-70 mist/dil
 dvou-, tri- a vicedilné usporadani
 délka
 dvoudilné usporadani od cca 50 m
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PRELOMOVE OBDOBI...

 vybérova fFizeni na zajisténi osobni Zel. dopravy

* ruzné pohledy a zkusenosti objednatelii

- obménavozového parku

 ocekavané zmény infrastruktury - trakce, zab. zafFizeni
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PREDSTAVY A MOZNOSTI INFRASTRUKTURY

 zabezpecovaci zarizeni
 vybavenivozidel LSi ETCS L2

* useky s vyhradnim provozem
ETCS L2

e zausténiregionalnich trati do
hlavni sité

 délka nastupist
« aktivni délka vozidla
 délka nové vyrabénych
vozidel
 vySka nastupnich ploch
 TSIPRM &TSIINF

zdroj: ALSTOM
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PREDSTAVY A MOZNOSTI INFRASTRUKTURY

* trakce
« konverze napajeci soustavy

* rozvoj alternativnich
pohont

« 25 KkV50Hz4

 tratova rychlost
maximalni vyuziti kapitalu
dopravce
*  maximalni vyuziti moznosti
infrastruktury a vozidel
* propustnost
 naplnéni GVD

* rezervy provozniho pokryti
a budouciho rozvoje
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ZAVER

- EMU, DEMU, BEMU, HEMU,HMU

- OCEKAVANE ZMENY
ROZVOJ INFRASTRUKTURY
SMLUVNI ZAJISTENI ZELEZNICNI DOPRAVY

« PRILEZITOST PORIZENI NOVYCH VOZIDEL
- ZODPOVEDNA VOLBA PARAMETRU INFRA/VOZIDLO

ETCS/ERTMS TRS/GSM-R nastupisté
pohon vozidel propustnost
provozni zazemi tratova rychlost
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