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TROCHA IDEOLOGIE
Smart City?

Jedna z poucek fika: Smart City neni mésto bohaté natolik, Zze si kazdy muze
dovolit koupit auto a jezdit s nim, ale mésto, kde manazeri pouzivaji verejnou

dopravu jako samoziejmost, protoze to je pro né komfortni a jednoduché.
Cista mobilita?
Osobni automobil je po dobu své zivotnosti pouzivan pramérné méné nez v 5%

¢asu. U dopravnich prostfedkt hromadné dopravy je toto vyuziti zpravidla o jeden
rad vyse.




NEJAKA FAKTA (CiSLA)

PRAHA - pocet obyvatel 1 308 000

délba prepravnich vykonu - vozidly

* hromadna doprava 59 %

* individualni automobilova doprava 41 %

Hromadna doprava v Praze je v nezavislych porovnanich s evropskymi

metropolemi tradicne velmi dobre hodnocena, a to pri zvazeni vSech rozhodujicich
kriterii, jako je dostupnost, podil na prepravnich vykonech, pohodli apod.

Obyvatelé Prahy jsou bohuzel ¢asto jiného nazoru ...




JESTE CISLA

PRAHA - rozdéleni pfepravnich vykonu verejné dopravy

ukazatel metro tramvaje | autobusy | celkem
pocet linek 3 25 146 174
délka linek / sité (km) 65,1 548/143 843 1 456
primeérna cestovni rychlost (km/h) 35,7 18,6 23,7 26,4
priamérny pocet cestujicich / den 1426 000 | 1239000 1213000 | 3878 000
podil 36,80% 31,90% 31,30% 100%

Zdroj: Ro¢enka dopravy Praha 2018, TSK
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Dopravni vyznam a prinosy nové trasy metra D

MOSTEK =
, W&“-’“— = Jiz prvni etapa - usek Pankrac - Depo Pisnice reSi dva
a1 velké problemy verejné dopravy osob v Praze:

NADRAZ|

« zasadneé zlepsi problematickou dopravni situaci v
zapadni ¢asti jizniho sektoru meésta (Krc, Lhotka,

S Novodvorska, Libus atd.) - cca 150 000 obyvatel; dnes
A::in;c ;}‘ \ reSeno autobusy do stanice KacCerov
:{MW zajisti zadouci podchyceni autobusové dopravy a Casti
5 T individualni automobilové dopravy z jizni casti
oA b, 4 primestského regionu ve stanicich Pisnice a Depo
.y Pisnice, tzn. v okrajové ¢asti mésta (terminaly
o flpls autobusové dopravy, parkovité P+R)

VyfeSeni téchto problému ma ekologicky prinos pro
dotCené uzemi - podstatna Cast dosud povrchove dopravy
(auta, autobusy) se premisti pod zem do vlaku metra.

Ze zastavky Nemocnice Kr¢ v ranni $pickové hodiné odjizdi 141 spoju autobusovych
linek, tzn. interval 25,5 sekundly.
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Trasa D prazského metra
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PROVOZNI DELKA 7,9 km PROVOZNI DELKA 2,7 km




Zakladni popis navrhu - trasa, dopravni systém, stanice, tunely

Zakladni udaje - usek I.D Nameésti Miru - Depo Pisnice
Provozni délka 10,6 km

Pocet stanic 10
(4 razené, 5 hloubenych a 1 povrchova stanice)

& Rozmeéry tunelu a vlaku a délka nastupist (100 m)
S eS| |0 patibilni s linkami ABC

Provozné nezavisla trasa - kapacita a spolehlivost

NADRAZ ‘ E

mm Spickové zatizeni trasy (0s/hod) 10 500
;’mwv Zabezpecovaci zafizeni CBTC - flexibilni intervaly
POLIKLINIKA : Aktualné pripravovany Usek Pankrac - Depo Pisnice
? ; Provozni délka 8,4 km

Pocet stanic 8
(3 razené, 4 hloubené a 1 povrchova stanice)




Velky projekt by mél posunout technicky pokrok vpred. Jak to bude s Trasou D?

Dopravni systém s automatickym provozem (,,driverless®)
v souladu s aktualnim trendem v technologii dopravnich systému

Vyhody oproti klasickym vlakim se strojvudcem:
vyssi spolehlivost
nizsi provozni naklady
operativni prizpusobeni grafikonu provoznim potfebam, v€etné synchronizace
intervalt na prestupu s linkou C (Pankrac)

Bezpecnostni steny mezi nastupistém a koleji




Urbanistické reseni a prinosy nové trasy metra D

Vychazi ze zasady, ktera chape hromadnou dopravu jako sluzbu nabidnutou
optimalné na dosah v mistech pfepravni poptavky, umoznujici komfort cestovani a co
nejjednodussi prestupni vazby mezi rGznymi linkami i rGznymi druhy dopravy.

Okoli stanic v jizni ¢asti trasy metra je otevieno moznostem dalsi urbanizace.

Cilem bylo vytvofit v rozvojovych uzemich takové navrhy stanic metra, aby bylo
vyhledové mozné jejich jednoduché zaclenéni do budoucich projektu.

Vystupy ze stanic jsou proto v ulicnim parteru navrzeny v podobe co nejjednodussich
lehkych konstrukci, se srozumitelnym umisténim a orientaci.




Architektonickeé a vytvarné reseni stanic

Architektonicky navrh vznika od r. 2010 - souc¢ast DUR 2011, DSP 2015, PDPS 2020.

Reseni dodrZuje tradici tras prazského metra - kaZda trasa je identifikovana barvou a jednoticimi
prvky stanic - libreto.

Vyzvané vytvarne soutéze 2019 - 20, zastita Narodni galerie Praha, arch. David Vavra,




Zpracovani projektové dokumentace - od r. 2010

Zmapovani evropskych zkuSenosti a trendu - Kodar, Amsterdam, Barcelona, Londyn




Aktualni stav pripravy projektu (12

V obdobi 2010 - 2019 v priprave probéhlo:

Dopravni urbanismus - revize névrhu trasy a umisténi stanic, zména UP

Hodnoceni vlivu na zivotni prostredi (EIA) - 2011 vydan kladny posudek

Feasibility Study - projekt spiriuje kritéria ekonomické efektivnosti pro financovani
z fondu EU

Dokumentace pro tzemni rozhodnuti (DUR) - zpracovana 2010 - 12, UR
vydano 10/2013 a po vyreSeni odvolani nabylo pravni moci v 07/2014

Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) - zpracovana 2014 - 15, stavebni
rizeni pro usek Pankrac - Nove Dvory probiha

Dokumentace pro provedeni stavby (DPS), resp. pro vybér zhotovitele - pro
iniciacni usek Pankrac - Olbrachtova (2017 - 18)

Zahajeni Doplniujiciho geologického priuzkumu pro usek Pankrac —
Olbrachtova, razba podzemnich pruzkumnych Sachet a Stol (06/2019),
prezentovano jako faktické zahajeni vystavby Trasy D

Zmeéna DSP - usek Pankrac - Noveé Dvory, zejm. stanice Nadrazi Kré a Nemocnice
Kr¢, automaticky bezobsluzny provoz (09/2019)




Aktualni stav pripravy projektu (2.2

V letech 2020 - 21:

9. Vyberove rizeni na zhotovitele stavby - pro iniciacni usek Pankrac - Olbrachtova
(dosud neuzavreno - UOHS)

10. DPS - dsek Olbrachtova - Nové Dvory, v¢. tunelu Pisnice - Kr¢ (2019 - 20)
11. DPS - stanice Nadrazi Kr¢ (2020 - 21)

12. Inzenyrska ¢innost - obstarani stavebniho povoleni pro usek Pankrac - Nove
Dvory (2021)

13. Uprava jiznich stanic Libus - Depo Pisnice, dop/néni vestibulu, zaclenéni do
navazujicich projekti a DPS pro usek Noveé Dvory - Depo Pisnice (2019 - 23)

Vlastni realizace projektu - viz dale - Fazovani postupu vystavby
STANICE OLBRACHTOVA STANICE PANKRAC
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Fazovani postupu vystavby 1.etapy Pankrac - Depo Pisnice

0. faze Doplnujici geologicky prizkum - razba podzemnich prizkumnych Sachet a Stol v Useku
Pankrac - Olbrachtova (zac€. 06/2019)

1. faze usek Pankrac - Olbrachtova, 2 stanice, 1 Usek a spojka C-D (pfedpoklad zahajeni 2021)

2. faze usek Olbrachtova - Nové Dvory, v€. razby TBM useku Depo Pisnice - Nadrazi Kr¢,
provadéné ze ZS ve stanici Depo Pisnice,

3. faze dostavba stanic Libus, Pisnice a Depo Pisnice, v€. vlakového depa.

Zprovoznit 1ze vSechny faze najednou (cca 2029), pfipadné 1. a 2. fazi spolecné a 3. fazi s odstupem.
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3. faze 1.D2 - dostavba stanic

2. faze 1.D1b 1. faze I.D1a
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stanice Pankrac

razena jednolodni stanice s boCnimi nastupisti

pod stanici Pankrac C a cca 33 m pod urovni terénu, se dvéma vestibuly a
moznosti vyhledového vybudovani tretiho vestibulu u Posty

za stanici je kolejisté pro obrat a odstav viaku

umisténi - v sektorovém centru Pankrac

prestupni stanice na linku C, vyhledove na tramvaj




Pankrac - situace stanice
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Pankrac - 3D model krizeni s trasou




Pankrac - vstup do stanice z podchodu pred OC Arkady




Pankrac - prestup z linky C na linku D




Pankrac - vstup do stanice z povrchu v objektu Gemini




(vytvarny navrh - Jakub Nepras)
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Pankrac - interiér stanice




stanice Olbrachtova

razena dvojlodni stanice v oblouku

cca 31 m pod urovni teréenu s jednim povrchovym a jednim podpovrchovym
vestibulem

umisténi podél ulice Na Strzi s vazbou na ulici Jeremenkovu a Antala Staska

prestupni vazba na lokalni autobusove linky, vyhledove na tram v ul. Jeremenkova.




Olbrachtova - situace stanice




— Trasa D prazskeho metra




Olbrachtova - severni povrchovy vestibul




Olbrachtova - interiér stanice (vytvarny navrh - Vladimir Kokolia)

- LSy S oy . B e = — e - Ty > - 5 -
Teds NIEM S Yo — =g -




Olbrachtova - interiér stanice (vytvarny navrh - Vladimir Kokolia)




Olbrachtova - interiér stanice




stanice Nemocnice Krc¢

hloubena stanice s ostrovnim nastupistem cca 17 m pod urovni terénu s dvéma
povrchovymi vestibuly

umisteni v predprostoru Thomayerovy nemochnice u krizovatky ulic Videnska a
Zalesi

prima pesi vazba k nemocnici, prestup na autobusy PID

nove - moznost koordinace a soubézné vystavby stanice metra a developerskeho
projektu




| Nemocnhice Kré - situace stanice




Trasa D prazskeho metra

Nemocnice Krc¢ - podélny rez stanici
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Nemochice Kré - interiér stanice (vytvarné feseni - Jifi Cernicky)




Nemochice Kr¢ - vestibul stanice




stanice Nove Dvory

razena jednolodni stanice s ostrovnim nastupistém cca 33 m pod urovni terénu
dva povrchove vestibuly a bezbariérovy vytahovy vystup na terén
umisteni u krizovatky ulic LibuSska a Durychova

prestupni vazba na autobusy PID, parkovistée P+R pro 107 aut

za stanici je pripraveno vyhledové odboceni vétve Trasy D do Modran




Noveé Dvory - situace stanice
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—_— Trasa D prazskeho metra




= — Trasa D prazského metra

Nové Dvory - 3D model stanice (Revit)




Nové Dvory - interiér stanice




Noveé Dvory - interiér stanice (vytvarny navrh - Stanislav Kolibal)

Stanislav Kolibal
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Noveé Dvory - vestibul stanice




Vyuziti 3D a BIM, prostorova koordinace technologii ve stanici

Metro se musi na své uzivatele tvarit atraktivne a privetive. A (ale) zaroven je to svym
vnitrnim obsahem predevsim slozity technologicky projekt

Projektovani v BIM napomaha prostorové koordinaci vsech potrebnych technologii
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Depo Pisnice - situace stanice




Namésti bratri Synku - situace stanice




—— | Trasa D prazského metra




Nameésti Miru - situace stanice




Mamesti Miru - podeélny rez stanici
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