Udrzitelnda mobilita mést 21. stoleti






Kam vedou prazskeé cyklopruhy?
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KAPITOLA 3 / Standardy vytvafeni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze

Hlavnimi zdsadami pro navrhovani
a projektovani cyklistické infrastruktury
v Praze Jsou:

Podminky pro ®
bezpeény a komfortni
pohyb cyklistd musi

byt vytvoreny v kazdé
ulici a na kazdé spojnici s TS
méstskych étvrti &i sidel FE
v pfiméstské krajiné nebo w7
v jejich t&sném soubéhu. , 7
P
o /// Patefni celoméstské
s ~ == trasy, stejné jako
[/ dilezité lokalni cyklistické
\ trasy musi byt realizovany
\ s ve vyssim kvalitativnim
S’ X standardu.
\
L N -
Prvky cyklistické \ /’ \\
infrastruktury \ ‘ '
na sebe musi logicky /
navazovat, byt spojité \
o \ \ /
a celkové feseni pohybu iz
cyklisté musi zohledrovat '\(\
vSechny kategorie cyklistt N
- od nezkuseného po M
zkuSeného, od pétiletého -~

ditéte po seniora.
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Typy uzivatelu cyklistické dopravy a jejich
rychlosti

¢l slabsi

Profesionalni

déti doprovaze-
né rodiél na kole
samostatné jez-
dici malé déti
osoby, které

s cyklistikou
zacinaji

Senlofi a osoby
se snizenou

pohybu
a orientace

starsi samostat-
né jezdici déti
obcasni uzivate-
1é cyklistiky
rekreacni
cyklisté preferu-
Jici jizdu mimo
automobilovy
provoz
pravidelni uzl-
vatelé (mastska)

cyklistiky

pravidelné
jezdici uzivatel,
ktery preferuje
Jizdu ve vozovee
s motorovymi
vozidly | prl uve-
doméni sl vSech
rizik, prinost

a vlastnich
schopnosti.
uzivatel
provozulici
cyklistickou
dopravu jako
soucast svého
zamaéstnani

Diivody Jizdy na kole

o uceni se jizdy na kole

o Jizda do skoly

o Jizda po okoli za ticelem
odpocinku, navitévy
rodinnych pfislusnikd
¢l pratel
Jizdni kolo jako
kompenzacni pomiicka
nebo nihrada chize
na kratké cesté
(kombinace s chizi)

Jizda do Skoly €i do pra-
ce na kratsi vzdilenost,
kombinace kola s verej-
nou dopravou

jizda po okoli za Gcelem
odpocinku, navstévy
rodinnych prislusnikd

¢l pratel

kazdodenni jizdy po
okoli za i€elem dojizde-
ni, nakupd ¢i volno€aso-
vych aktivit

rekreaéni jizda na kole
v pirodnim prostredi
pravidelné dojizdéni
sportovni a kondicni
cyklistika

(delsi vzdalenosti)
cykloturistika

rozvoz zbozi

€l zasilek/zasobovani
(cargocyklistika)
hlidka ve vefejném
prostranstvi (méstska
police)

Potreby uzivatele

Bezpecnost

a srozumitelnost je
na prvnim miste.
Primdrné vyuzivaji
zklidnéné ulice

&l ulice s vylougenim
motorové dopravy

a samostatné stezky
pro cyklisty ¢i chod-
ce a cyklisty.

Maji tendencl jezdit
mimo provoz

1 v nepiilis frekvento-
vanych ulicich.

Pocit bezpeéi
zhstava na prvni
misté, ale snadnost
Jizdy a primost cesty,
ktera je chrinéna

od velkého zatizeni
automobilovou
dopravou, jsou
zasadnimi
motivacnimi faktory.

Chrinéna a pfijemna
cesta je fajn, je vSak
treba mit moznost
vyuziti co nejkratsi
cesty s minimalnim
zpozdénim, | kdyz

to predstavuje jizdu
po silnicl.

Prioritnim kritériem
pro volbu trasy je Je]i
primost a rychlost.




4/ Prehled typti opatieni

pro aktivni mobilitu

Pési zéna

P&%i z6ny jsou vyrazem podpory aktivni
mobility, zejména prostfednictvim absolutn(
priority p&3ich. P&3izény se realizuji obvykle
v centrélnich &stech mést &i &tvrti, v obchod-
nich ulicich &i pfed vyznamnymi cili v Gzemi
za Géelem vyrazného zkvalitn&ni podoby
vefejného prostranstvi, vytvofeni podminek
pro pobytovou a spoletenskou funkci a vy-
razné omezeni (vylougeni) motorové dopravy
z prostoru.

stavebni standardné& dle nirodnich

feseni / pravidel pro p&si zény

:;;:?raé-y V pamitkové chran&nych

zényp Gzemi je tfeba, abz provedeni
p&sizény (architektonicks,

materidlové, apod.) respekto-

valo pfedmét ochrany pamat-
kové péte, respektive prlnciﬁy
a pravidla uplatiovana v t&ch-
to vefejnych prostranstvich.

dopravni | vyznateni svislou dopravni
rezim/ znatkou IZ 6a Pési zona
vyznaceni

relevantni | 72 Manudl tvorby vefejnych
odkazy prostranstvi, kapitola C.1.1
2 TP 103 Navrhovéni
obytnych a pésichzén

2 Vyhldska & 398/2009 Sb.

Ve stisnéném prostoru vnitfniho mésta se
nelze vyhnout situacim, kdy je p&3i zénou
vedena rovnéz vefejnd hromadna doprava -

v mnoha pfipadech zajistuje pfeviznou &ist
jejich dopravni obsluhy. Zejména v pfipadé
kolejové dopravy je vhodné alespoii optick

(a samozFejmé, rovné&Z naplnénim pozadavka
vyhlasky & 398/2009 Sb.) vymezit koridor pro
jeji vedeni. Je tfeba mit na paméti, Ze toto
feSeni vede ke sniZeni cestovni rychlosti ve-
fejné hromadné dopravy a petlivé jej zvaZovat
sfoef'lledem na tento obecné& problematicky
efekt.

P&%j z6na bez povoleni vjezdu cyklistl se vy-
uziva spide vyjimeénd, a to pouze v lokalitach
s velmi vysokymi intenzitami chodcti a pfi
zajisté&n| alternativni trasy soub&zného vedeni
cyklistd.
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Pési zona v dolni ¢dsti Vaclavského
ndmeésti

Subtilni naznaceni koridoru pro
prujezd cyklistd v rdmcl jednotného
materidlového reseni povrchu pési
zony (Aarhus, Ddnsko).

o romy

Pfehled typl opatfenl pro aktivni mobllitu / KAPITOLAA

Pési zéna s povolenym
vjezdem cyklistu

Povoleni viezdu cyklist( do p&si zény

7 kapitola 4.1 Je standardnim fefenim, ne-
bot se typicky jedni o atraktivni cile nebo

pfirozené vazby i pro cyklistickou dopravu.

Ve stisn&ném prostoru vnitfniho mésta se
nelze vyhnout situacim, kdy je p&3i zénou
vedena rovnéz vefejna hromadna doprava -
v mnoha pfipadech zajistuje pfevaZnou &ast
jejich dopravni obsluhy. Zejména v pfipadé
kolejové dopravy Je vhodné alesport
opticky (a samozfejmé&, rovné&Z napln&nim
pozadavka vyhlatky &. 398/2009 Sb.)
vymezit koridor pro jeji vedeni. Je tFeba mit
na paméti, Ze toto fedenivede ke sniZeni
cestovni rychlosti vefejné hromadné
dopravy a petlivé jej zvaZovat s ohledem na
tento obecné problematicky efekt.

Provoz cyklist( je v prostoru p&si

zény typicky rozptylen (obdobné jako

u chodci), nicméné jsou-li v p&si z6n&
zjevné chodniky, cyklisté by po nich
pohybovat neméli. V pfipadé, Ze je p&if
zéna s povolenym viezdem cyklistt
soutasti hlavni & nadFazené sit& cyklistické
infrastruktury je moZné, respektive vhodné
aplikovat do prostoru zény vizualni prvky
~yznatujici” optimalni vedeni cyklistické
dopravy, pfipadn& zachovat vizudln&
koridor vozovky pro veskerou dopravu.

stavebni | standardn& dle pravidel pro
feseni / pa&si zény
uspora- V pamatkové chranénych
dani pasi | uzemi je tfeba, aby prove-
zony s po- | deni p&si zény (architekto-
volenym | nické, materidlové, apod.)
viezdem | respektovalo pfedmét
cyklists ochrany pamatkové péée,
respektive principy a pra-
vidla uplatfiovana v t&chto
vefejnych prostranstvich.
(vhodnym vizualnim prove-
denim povrchil Ize naznatit
vedeni cyklistické dopravy
prostorem p&si zény)
zplsob vyznateni svislou dopravni
vyznaceni |znatkou IZ éa P&%i z6na, ve
spodni plo3e znatky je vy-
znaen symbol jizdniho kola
relevantni | 7 Manudl tvorby vefejnych
odkazy prostranstvi, kapitola C.1.1

2 TP 103 Navrhovdni obyt-
nych a pésich zén

A TP 179, kapitola 6.5

A CSN 73 6110, kapitola 10.3
2 Vyhldska ¢&. 398/2009 Sb.
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KAPITOLA 4 / Pfehled typu opatieni pro aktivnl mobllitu

Cykloobousmeérka Sifka Jizdniho

pruhu pro
. @’ .
Spli4

cyklisty
Cykloobousmérka pfedstavuje nastroj
zajist&ni prostupnosti cyklisth v tzemi
a zajistuje obousmérny provoz cyklistt
v hlavnim dopravnim prostoru ulic, ve
kterych motorova vozidla mohou jet pouze
jednim smérem (jednosmérka). Kazda pro
automobily jednosmérna ulice by méla
umoziiovat obousmé&rny pohyb cyklistd.

2 Strategle aktivni mobility v Praze,

1,50 m & &ir& (2,00 m

pii umoZnéni soub&Zné
jizdy cyklisti ve vyhraze-
ném jizdnim pruhu) dle
vyhledovych intenzit cyk-
listické dopravy, respek-
tive vyznamu cyklistické
vazby a prostorovych
moZnosti

1,75 m ¢&i §irdi (2,75 m pfi
umoZnéni soub&zné jizdy
cyklisti ve vyhrazeném
jizdnim pruhu) v pfipadé,
e k ochrannému pruhu
pfiléhaji podéina parko-
vaci stan{

minimaln& 1,25 m - pou-
ze ve stisn&nych pomé-
rech a jinych odivodn&-
nych pfipadech

kapitola 3 /2. Snadnd prostupnost tizemim Sitka vozovky
a dosaZitelnost vyznamnych cili cyklo-
obousmérky

Konkrétni podoba zavisi na typu

komunikace a &itkovych pomérech. bex protiami.

ného Jizdniho
Pouziti jednotlivych typt fefeni pruhu
cykloobousmérky odpovida pouZiti

pfisludnych typt cyklistikych opatfeni, ze

kterych podoba cykloobousmérky vychazi

(dansky pds, vyhrazeny jizdni pruh pro

od 3,0 maz 4,0 mdle
podminekv TP 179 (30
km/h, frekvence vozidel)

Minimadlni §ifka vozov-
ky bez protismérného
jizdniho pruhu zavisi na
mistnich podminkach
(délka useku, parkovani,
sklonové a smérové po-
méry, rychlost, apod.)

cyklisty, ochranny pruh pro cyklisty atd.) relovantni
odkazy

2
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A TP179, kapitola 4.3

Pfehled typl opatfeni pro aktivni mobllitu / KAPITOLA4

Cyklisticka ulice

Cyklisticka ulice je standardnim prvkem
cyklistické infrastruktury. Jedna se o mistni
komunikaci rozdélenou na ,vozovku®

a ,chodnik®, pfi¢emz v ramci hlavniho
dopravniho prostoru je upfednostnén
pohyb cyklisti. Cyklisticka ulice je prakticky
ekvivalentem zény 30, kterou viak

prochazi vyznamna cyklisticka vazba a je
soutasti hlavni & nadfazené sit& cyklistické
infrastruktury (viz kapitola 3.2).

Z hlediska pfi¢ného uspofddani miize mit

cyklisticka ulice podobu:

o se standardni vozovkou (zejména v pfi-
padé dodateéného ,pfeznadeni® b&iné
ulice na cyklistickou ulici

o svozovkou se stfednim pasem z od-
li¥ného typu povrchu (tato varianta by
méla byt zvolena pfi novostavbach &
rekonstrukcich)

Redeni kfizovatek cyklistické ulice s dal&imi
obsluznymi komunikace musi zajistit
kontinuitu cyklistické ulice pfes kfizovatku,
v&etn& vyzna&en( hlavni pozemni
komunikace ve sméru cyklistické ulice.
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Netreba znovu vynalézat kolo.
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Kam vedou prazskeé cyklopruhy?



