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Emise CO2.eq evropskych vozidel

Snizovani jakychkoli emisi - CO2, zdravi skodlivych plynt a €astic, hluku atd. je potfebné a spravné.

12. fijna 2022 bude zverejnén
novy predpis EURO 7, s prisnéjsimi
pozadavky na emise

- dlouhodobé rostouci ceny paliva

- EURO predpisy >

Presné hodnoty ani termin
platnosti nejsou dosud znamy
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Emise CO, evropskych vozidel:

- EU pozadavky

Evropska komise a Evropsky parlament pozaduji

COoy g/km

nulové emise od roku 2035
Carbon dioxide limits in Europe - e W ¥ P — ’
T PFi stanoveni prumérnych emisi kazdého vyrobce
jsou elektromobily povazovany zcela bezemisni
Je to pravda?
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Kdy je elektromobil bezemisni ?

Podle predpisii EU o emisnich limitech pro automobilky (pro vypocet pokut) je elektromobil bezemisni vZdy.

Rovnéz pri jizdé neprodukuje zadné emise.
Z pohledu celoZivotniho cyklu (cradle-to-grave) bude elektromobil bezemisni, jestlize

pri jeho vyrobé nevzniknou Zadné emise

vyroba baterii bude zcela bezemisni

rovnézZ elektfina, na kterou bude jezdit bude vyrobena bezemisné
- jeho udrzba a opravy véetné nahradnich dilu budou bez emisi

a na konci Zivotnosti bude bez vzniku emisi rozebran a recyklovan

Je zfejmé, ze kdyz nebudou splnény vsechny tyto podminky, predpoklad, ze elektromobil je bezemisni

neodpovida skutecnosti!



Green NCAP

Green NCAP je nezavisla evropska organizace, podporovana NCAP programem (New Car Assessment Program)
a jejim cilem je informovani verejnosti o vlivu novych vozidel na Zivotni prostredi.

Jedna se o odnoz znaméjsi organizace Euro NCAP, ktera se zabyva pasivni bezpecnosti vozidel.

Béhem let 2019 - 2021 Green NCAP otestovala ve vlastnich zkusebnich zarizenich 61 novych vozidel riznych
velikosti s rGznymi pohony - konvencnich automobil( s benzinovym nebo naftovym motorem, bateriovych
elektromobilli a vozidel s hybridnim pohonem. Testy byly provadény jak v laboratori, tak i na silnici i pfi zhorsenych
provoznich podminkach.

Vysledky méreni byly zpracovany pro cely Zivotni cyklus vozidel (cradle to grave) metodikou vyvinutou Joanneum
Research Graz a oponovany institutem Paula Scherrera ve Svycarsku.

V dubnu a kvétnu 2022 byly publikovany vysledky. Pro objektivni srovnani bylo u vSech vozidel uvaZzovano 16 let

provozu a 240 000 ujetych km. U elektrickych vozidel byl uvazovan priimérny elektricky mix EU a Spojeného
kralovstvi.
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CO2-eq emise za Zivotni cyklus vozidel s riGznymi druhy pohonu
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spotfeba primdrni energie za Fivotni cyklus MWh
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Spotreba primarni energie za zZivotni cyklus vozidla

Green NCAP povazuje spotrebu energie za stejne dilezitou jako emise
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Grean NCAP - spotieba primarni energie vozidel s riznymi druhy poheonu
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Primarni energie je soucet vSech energii, které je potreba ziskat z pFirody pro vyrobu a provoz vozidla
t.j. z uhli, ropy, zemniho plynu, slunce, vétru, jadra, ...



Vliv energetického mixu na emise CO» za Zivotni cyklus vozidla
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Prioritné je potreba zajistit dostatecné zdroje nizkoemisni elektfiny pro nabijeni elektromobili
V podminkach CR jsou prakticky jedinou cestou jaderné elektrarny



OZE

Solarni a vétrné elektrarny nepokryji spotfebu elektromobili
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Emise 1a fivotni eyklus t CO2/240 000 km

Vliv hmotnosti vozidla na emise CO2-eq za Zivotni cyklus
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Green NCAP - zavislost emisi na vize vozidls Vypotet CVUT - zdvislost emisi na vize vozidla

Snaha o velky dojezd elektromobilu vede na velkou a tézkou baterii a na riist emisi CO,



Narust potreby baterii v pfistich letech

Podle predstav Evropské unie by mélo v roce 2030 jezdit na evropsky silnicich 30 milioni elektromobili. A v roce 2050 by témér viechna vozidla

(300 miliond) méla byt bezemisni.
i 1 500

Mezinarodni energeticka agentura I8Q v obsahlé zpravé The Role of Critical Minerals in Clean Energy Transitions .,

upozornuje na extrémni narlst potreby baterii pro tato vozidla pfi scénafi udrzitelného rozvoje SDS do roku 2040 i i
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Pro scénar uhlikové neutrality v roce 2050 budou tyto hodnoty jesté potiebnd kapacita baterii do roku 2040 {scénai SDS)
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Soucasné poroste mnozstvi vyfazenych pouzitych baterii, které by mély byt recyklovany. ” o
Recyklace baterii je v soucasné dobé ve stadiu vyzkumu a poloprovoznich zkousek. - S— et
Nyni se recyklaci ziskava cca 1% potrebnych materiald, IEA predpoklada v roce 2040 10%. R
Recyklace je energeticky naroéna a v soucasné dobé drazsi nei téiba. = = _:
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Materidlova narocnost

Pro scénar udrzitelného rozvoje do roku 2040.

Podle analyzy IEA uvedené ve zpravé The Role of Critical Minerals in Clean Energy Transitions

do roku 2040 nasobne vzroste potreba material(, a to nejen lithia, grafitu, kobaltu ap.

ale i materiali béZné pouZivanych jako je napfr. med.

Tytéz materialy jsou potieba nejen pro elektromobily (baterie), ale i pro solarni,
vétrné i dalsi elektrarny a rovnéz pro vojenské ucely.

Nedostatek materialu muaze byt limitem rozvoje elektromobility!

Naprikiad otevieni nového dolu na méd'trva 15 - 20 let
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Growth of selecied minerals in the 306 20400 reistve to 2020
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ndsobny ndrist spotfeby materidli sccéndr SDS do roku 2040
Pro uhlikovou neutralitu v roce 2050
budou tyto pozadavky jesté vyssi.
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Vliv provoznich podminek na emise CO3.eq za Zivotni cyklus vozidla

Emize tCOZeq /240 000 km
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Green NCAP - nejlepsi a nejhorsi hodnoty emisi CO, - Zivotni cyklus
pro vozidla s riznjm druhem pohonu

Dynamicka jizda a nizké teploty vedou na zdvojnasobeni emisi elektromobilu

U plug-in hybridu emise velmi zavisi na pravidelném dobijeni baterie



Zasadni problém elektromobill je cena

Cena kovl a energii
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Soucasné ceny elektromobilili jsou dotované a rostou

Dotace:

- vyrobni - ze zisku z prodeje vozidel se spalovacim
motorem

- statni - z dani obyvatel
Naklady na vstupy vyrazne rostou a dotace se snizuji
|:> neni pravdépodobny pokles cen elektromobilii

ale je pravdépodobny nariist cen automobilii se
spalovacim motorem

V budoucnu lze ocekavat dan z elektriny nahradou
za dan z benzinu a nafty



Jaky vliv na klima bude mit prechod EU na elektromobilitu?

Co by se stalo, kdybychom viechny evropské automobily nahradili bateriovymi elektromobily ?
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podil osobnich automobil(i na emisich CO2 v Evropské unii
0,25x0,72x0,607=0,11 ~ 11%
podil evropskych osobnich automobilll na emisich CO2 ve svété
0,11x0,08=0,0088 ~ 0,9% 2z lidské ¢innosti

t.j. emise z lidské ¢innosti by se sniZily jen o necelé 1%
a to za pfedpokladu, Ze elektromobily jsou zcela bezemisni !

ale elektromobily jsou z hlediska emisi CO2 srovnatelné a automobily
a vliv na klima bude tézko méFitelny

Ndrist emisi CO2 ve svété ndsobné prekracuje usporu elektromobily v EU
ale nuceny pfechod na elektromobilitu vyznamné sniZi mobilitu obyvatel

Menici se klima nelze elektromobilitou zménit,
ale je potreba se mu prizptsobit!



Resume

- zdravi Skodlivé emise ze spalovacich motor (oxidy dusiku, castice, ..) jsou pri dodrZeni predpisi EURO
omezeny na minimum

- elektromobil z pohledu jeho Zivotniho cyklu neni bezemisni. Vozidla s velkou baterii maji emise CO2
srovnatelné nebo vyssi nez moderni automobily se spalovacim motorem

- elektricky pohon ma smysl zejména ve meéstech, kde staci mala baterie a jeho vyhody - nulové emise za
jizdy, nizky hluk, dobra akcelerace, dobiti pfes noc malym vykonem - pfevazuji nad jeho nevyhodami.
Tedy elektrokola, elektricke kolobézky, skitry, vozidla pro car-sharing,...
pripadné druhy vuz do rodiny (ale pak maly najezd a dlouha doba nez zacne byt emisnée lepsi)

- soucasna snaha o co nejvétsi dojezd na jedno nabiti vede k ristu emisi CO»

- vysoké ceny povedou k omezeni mobility obyvatel a ke snaze udrzet v provozu stara vozidla s vysokymi emisemi



The global shift in powertrains will take decades to reach full effect

P

The gap between new vehicles and inventory powertrains on the road is up to 30%

100%
90%
80%
70%
e0%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

MNew Vehicle

2030

m FCEV
m BEV

m PHEV_G
mHEV_G
mlV_G
mConv_G
m PHEV D
mHEV_D
mlVD

mCorw D

Vehicle in use

FCEV Fuel Cell Electric Vehicle; BEV Battery Electric Vehicle; PHEV Plug-in
Hybrid Electric Vehicle; LV Low Voltage Hybrid (48V), Source: Bosch

electrification scenario

The percentage of BEV decreases from 50%
of new vehicle sales to a maximum of 20%
in vehicles in use in the most optimistic
scenario

Accordingly expected fleet composition
2030 demands for approximately:

* 130 miot/a Diesel

« 70 miot/a Gasoline

SOLWIN @ Powerfuel Conference, Luzern, 17.05.2022 B



