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Kdy bude mobilita v Praze chytra a ¢ista?
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Klimaticky zavazek - cil 2030

* Snizit emise 0 45% do 2030 (oproti 2010) - celkem

* doprava = cca 40% emisi CO, mésta
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Klimaticky zavazek - cil 2030

* Snizit emise 0 45% do 2030 (oproti 2010) - celkem

* doprava = cca 40% emisi CO, mésta

Vybrané cile v dopraveé:
* snizeni spotreby predevsim fosilnich palivo 17%
* + 900 bezemisnich a nizkoemisnich autobusl

e + 150 mil. cestujicich VHD, tj. +15% (1 005 mil. cestujicich VHD v 2022)
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Elektrifikace autobust

Celkovy poéet autobust ve vozovém
parku DPP

Celkovy pocet autobust ostatnich
dopravcu PID

Pocet km najetych e-busy

Celkovy pocet vozokilometrii autobust

Poéet vozokilometri autobusti DPP
na uzemi HMP

Vozokilometry autobusti méstskych
linek mimo DPP na tizemi HMP

Pocet autobust s elektrickym pohomen

Zdroj: Smart Prague Index, 2022
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Elektrifikace autobusu DPP

Podil e-busl na celkovém vykonu busl DPP (61 miliont km):

2021 2022
55377 410 907 km
0,1% 0,6%

ALE:

* jiz nyni % dopravniho vykonu VHD v elektrické trakci (metro, tramvaje, lanovka),
tj. 75% prepravy cestujicich
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Elektrifikace autobusu DPP

Podil e-busl na celkovém vykonu busl DPP (61 miliont km):

2021 2022
55377 410 907 km
0,1% 0,6%

ALE:

* jiz nyni % dopravniho vykonu VHD v elektrické trakci (metro, tramvaje, lanovka),
tj. 75% prepravy cestujicich

Dosazitelné v DPP:

* snizeni emisi CO, celkem o 11 —14 %,
* se zapoctenim dosavadni Uspory 18 — 22 %
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Verejna dobijeci infrastruktura
Cil (2030):

* 9 tisic verejnych dobijecich
bod

2022:

e 763 verejnych dobijecich bodu
(Smart Prague Index, 2022)
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Elektromobilita (osobni)

@ Pocet vozidel na izemi HMP

Cil (2030):

O Pocet registrovanych vozidel s registraéni znackou ,EL

« pro 200 tis. e-mobild @ Primémé stari vozidel na uzemi HMP

Pozn.: zdroj Registr vozidel -> Pocitana vozidla kategorii M1 a N1
dle Registru vozidel prostrednictvim Datové kostky

1005 336
1081838

Zdroj: Smart Prague Index, 2022



Elektromobilita (osobni)

Cil (2030):

e pro 200 tis. e-mobilt

@ Pocet vozidel na izemi HMP
O Pocet registrovanych vozidel s registraéni znackou ,EL

. Priimérné stafi vozidel na tizemi HMP

Pozn.: zdroj Registr vozidel -> Pocitana vozidla kategorii M1 a N1

tj. 1/5 y 4 nynl' 1 mil. aut a 1,5 mil. 2030 e Registru vozidel prostrednictvim Datové kostky

1005 336
1081838

Zdroj: Smart Prague Index, 2022




VYVO] GUtOmObllOVG d0pravy 510 000 aut v domacnostech,
rocné + 11 000
N—"
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200000 rocné + 7 - 9 000
100000 7 116 mist v P+R,
rocné + 700
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0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
—Pocet automobild pres vnéjsi kordon/2
——0had poctu automobilt v domdacnostech (ODO+TSK)
—Kapacita systému P+R celkem
Zdroj: Setfeni vybavenosti domacnosti CSU- SILC, dopocet daty z Setfeni TSK / F  Foind

Cesko v pohybu; kordonové méfeni TSK



Sdilena auta

O Pozet vozidel na Gzemi HMP

@ Ceiovy pocet sdilenych automobild
) Pozet sdilenych elektromobili

@ rozet sdilenych hybridnich automobili

V méritku celkového
poctu
registrovanych
automobilt
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2023
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Shrnuti

* Technicky nelze dosahnout klimatickych cilti (do 2030)
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https://doi.org/10.1016/j.trd.2019.01.024
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S136192091830628X

Shrnuti

* Technicky nelze dosahnout klimatickych cilti (do 2030)

* Ani snizit emise sklenikovych plyn( z dopravy (vs. 40% snizeni)
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Shrnuti

* Technicky nelze dosahnout klimatickych cilti (do 2030)
* Ani snizit emise sklenikovych plyn( z dopravy (vs. 40% snizeni)

* Nova silni¢ni infrastruktura zvysi celkovou uhlikovou stopu (vzrost pocet vozokm)*

*Tennoy, A., Tonnese, A., Gundersen, F. (2019). Effects of urban road capacity expansion — experiences from
two Norwegian cases. Transport. Res. Transport Environ., 69, 10.1016/j.trd.2019.01.024,
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S136192091830628X
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Shrnuti

* Technicky nelze dosahnout klimatickych cilti (do 2030)
* Ani snizit emise sklenikovych plyn( z dopravy (vs. 40% snizeni)
* Nova silni¢ni infrastruktura zvysi celkovou uhlikovou stopu (vzrost pocet vozokm)*

 Nemusi se snizit lokalni emise z dopravy

*Tennoy, A., Tonnese, A., Gundersen, F. (2019). Effects of urban road capacity expansion — experiences from
two Norwegian cases. Transport. Res. Transport Environ., 69, 10.1016/j.trd.2019.01.024,
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S136192091830628X
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h s v e
Mozna reseni
1) Zaméfit na sniZzovani vlastnictvi a pouzivani automobilt

O 10 - 20%; kvali zaboru verejného prostoru, zpevnénych povrchiim

e vyuzit ZPS ke sniZeni intenzity automobilové dopravy (v centru mésta)


https://doi.org/10.1016/j.cstp.2022.02.001

MozZna feseni

1) Zaméfit na sniZzovani vlastnictvi a pouzivani automobilt

O 10 - 20%; kvali zaboru verejného prostoru, zpevnénych povrchiim

e vyuzit ZPS ke sniZeni intenzity automobilové dopravy (v centru mésta)
2) Ovliviovat poptavku po druzich dopravy

* Nastavenim cen za vyuziti infrastruktury (myto)*

* Infrastrukturou pro mikro-mobilitu a chlzi

*Kuss, P., Nicholas, K. A., (2022). A dozen effective interventions to reduce car use in European cities: lessons learned from a meta-

analysis and transition management, Case Studies on Transport Policy, 10 (3), 1494-1513, 10.1016/j.cstp.2022.02.001 “ _ Polad’
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O 10 - 20%; kvali zaboru verejného prostoru, zpevnénych povrchiim
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2) Ovliviovat poptavku po druzich dopravy

* Nastavenim cen za vyuziti infrastruktury (myto)*

* Infrastrukturou pro mikro-mobilitu a chlzi

3) Rozvijet verejnou dopravu

*  Primarné ze zazemi mésta a v tangencialnich spojeni
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Reseni

1) Zaméfit na sniZzovani vlastnictvi a pouzivani automobilt

O 10 - 20%; kvali zaboru verejného prostoru, zpevnénych povrchiim

e vyuzit ZPS ke sniZeni intenzity automobilové dopravy (v centru mésta)
2) Ovliviovat poptavku po druzich dopravy

* Nastavenim cen za vyuziti infrastruktury (myto)*

* Infrastrukturou pro mikro-mobilitu a chlzi

3) Rozvijet verejnou dopravu

*  Primarné ze zazemi mésta a v tangencialnich spojeni

4) Uzemni rozvoj pro kratké cestovni vzdalenosti

e VC. snizeni parkovacich minim

*Kuss, P., Nicholas, K. A., (2022). A dozen effective interventions to reduce car use in European cities: lessons learned from a meta-

analysis and transition management, Case Studies on Transport Policy, 10 (3), 1494-1513, 10.1016/j.cstp.2022.02.001 P golad‘
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Dékuji za pozornost.

marketa.braun.kohlova@praha.eu
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