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Sit prazského metra

Q Prvnilinka (9 km trasy C) byla oteviena v roce 1974
O 66 km celkova delka (61 stanic)
O 3 linky GoA2/ATP+ATO s fidicem (A, =, C)
O Prepravni vykonnost 360 mil cestujicich za rok
» 37 % celkoveho poctu cestujicich prazské MHD

0 Nejkratsi interval 115 sekund ve Spicce (linka C)

VIaky typu 81-71M, 93 viaku
5-ti vozové vlaky vyrobené v Mytishchi (USSR) v letech 1977-1990

0 Modernizace ze strany Skoda Transportation v letech 1996 — 2011
(prodlouzeni zZivotniho cyklu po 20 letech provozu)

o Udrzba formou Full Service zaji$tovana ze strany Skoda
Transportation od roku 2009

Vlaky typu M1, 53 viaku

0 5-ti vozove vlaky vyrobené Siemens v letech 2000 -2011
a Udrzba formou Full Service zajiStovana Siemens Mobility
od roku 2009
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Obnova vozového parku typu 81-71M

O Vlaky typu 81-71M v provozu na linkach A a = od roku 1999

Vysledek modernizaci vozt 81-71 v obdobi 1999 — 2011 (po 20 letech v provozu)

»  Stupen automatizace provozu: GoA2 (se strojvedoucimi)

= Forma udrzby: Full Service ze strany Skoda Transportation od roku 2009

0 2019: Prodlouzeni kontraktu Full Service + prodlouzeni zivotnosti vozi na
posledni fazi zivotniho cyklu (15 let + moznost 4,5 roku opce kontraktu)
> Zajisténi provozuschopnosti vozii nejdéle do poloviny roku 2040

DalSi setrvani vozt 81-71M v provozu se nepiedpoklada z diivodl provozni
spolehlivosti a garance dopravnich vykonU v pozadované kvalité

Velka provozni a bezpecnostni rizika véetné rostoucich nakladd na udrzbu vzhledem
k celkovému stafri vozl

0 Cilem DPP a HMP je tak zajistit obnovu vozového parku typu 81-71M i
v provozu na linkach A a ' prazského metra nejdéle do poloviny roku 2040 N
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Obnova vozového parku typu 81-71M

Komplexni pristup formou plné automatizace na provoz
bez strojvedoucich (UTO/GoA4)

O Automatizace generuje vyznamné provozni a ekonomickeé benefity
Q 1. faze obnovy vozového parku 81-71M — Automatizace linky C

> Automatizaci linky € bude zajisténa obnova 53 viaki vozového parku metra
81-71M v provozu na lince = pomoci postupného presunu viaku M1 z linky C
v prubéhu jeji automatizace na linku =, kde tak budou viaky 81-71M
vyfazovany z provozu

» Obnova dopravni infrastruktury na lince C na hranici své technické zivotnosti
instalaci nového vlakového zabezpecCovace na bazi CBTC v urovni UTO/GoA4

» Nové plné automaticke vlaky bez strojvedoucich jako pro linku I.D

= unifikace dopravniho systému linky C a I.D k dosaZeni synergického
provozniho efektu obou linek

O 2. faze obnovy vozoveého parku 81-71M — Automatizace linky A do poloviny roku 2040
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Linka I.D

UTO/GoA4 (driverless) nova linka metra

10,6 km, 10 stanic, 16 vlaki metra

PIné automatické vlaky pro provoz bez strojvedoucich
Drazni zabezpecCovaci zafrizeni CBTC

Nastupistni steny (PSD) vysky 2,3 m

Vlakové depo v lokalité Pisnice

Systémovy minimalni provozni interval: 90 s

o 0o 0 0 0o o0 O o

Provozni interval v obdobi zprovoznéni linky: 180 s

PRAHA o
Rozvo] nové trasy D
o — R

Vizualizace stanice Pankrac
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Linka I.D

O Zacatek vystavby (prvni 2 stanice): 21 dubna 2022
O Minimalni provozuschopny usek: Pankrac — Nové Dvory
» Zahajeni provozu s cestujicimi: 2030
= Dodavka 10 homologovanych vlakl pro uvedeni do provozu
= V obdobi zprovoznéni nebude k dispozici depo v Pisnici
» Vyuziti depa Kacerov linky C do zprovoznéni depa v Pisnici
pro ucely udrzby vozového parku linky I.D

0 Zprovozneéni dalSich useku a stanic linky I.D ve sméru Pisnice a
Namésti Miru v ramci etapizace dle postupu vystavby trasy

Vizualizace stanice Pankrac
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Automatizace linky C

a 22,425 km, 20 stanic, 53 vilaku typu M1; GoA2 (provoz se strojvedoucimi)

Hlavni diivody automatizace linky C

0 Paterni linka prazské MHD ve sméru sever - jih
0 Nejstarsi linka prazského metra — v provozu od roku 1974
= Instalovana nejstarsSi dopravni technologie v siti prazského metra
0 Nejzatizenéjsi linka prazského metra
= Prepravni vykonnost linky C je priblizné 450 tis cestujicich za den
» [ntenzitu provozu ve Spi€ce jiz nelze se stavajici technologii dopravniho systému
navysSit — nejkratsi stavajici dosazitelny Spickovy interval je 115 s
0 Zkraceni Spi€kového intervalu v provozu s cestujicimi k arovni 90 s
> Navyseni prepravni kapacity a cestovni rychlosti linky C

> Zvyseni flexibility provozu — moznost aktualné prizpusobovat prepravni nabidku
okamzité prepravni poptavce (neni limitace ze strany jizdniho personalu).
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Automatizace linky C

UTO/GoA4 (driverless) modernizace stavajici linky metra
22,4 km, 20 stanic, 53 vlaku metra
PIné automatické vlaky pro provoz bez strojvedoucich

Modernizace drazniho zabezpecovaciho zarizeni — CBTC

o O O O O

Nastupistni stény (PSD) vysky 1,5 -1,7 m
» Zvyseni bezpecnosti, spolehlivosti a plynulosti provozu

Modernizace vlakového depa Kacerov a dispecinku trasy C

U

O Realizace bez preruseni bézného provozu (v nocnich vylukach)
» vyijz. automatizace linek 1 a 4 v Parizi

0 Zkraceni Spickového intervalu ze 115sna 90 s

Obdobi smiseného provozu 2029 - 2031: Postupny prichod novych
vlaku bez strojvedoucich na linku € a presun viaki M1 na linku =

Zahajeni plné automatického provozu s cestujicimi: 2031

p—

Vizualizace stanice Muzeum
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Automatizace linky C a |.D prazského metra — financ€ni prinosy

O Vyznamna aspora investi€nich nakladu pfi pofizeni vlakt (PTK 2020-2021)
= Sleva pro nakup 16 vlaku linky metra I.D v urovni 950 mil. K¢

O Vyznamna aspora servisnich nakladu pro udrzbu viakt (PTK 2020-2021)
= Sleva na cené udrzby 16 vlaku linky metra I.D formou Full Service v urovni cca 830
mil. KE za obdobi jejich celkové zakladni Zivotnosti 35 let (Uspora v urovni 6,8%

z ceny za vlkm)

0 Vyznamna Gspora provoznich nakladu na lince € vlivem automatizace
= V ramci zpracovaného Business Planu DPP 2050 ze strany Deloitte Advisory v
6/2023 bylo vycisleno, Ze plnou automatizaci provozu linky metra C dojde ke:

» Snizeni provoznich nakladd linky C o cca 770 mil. K¢ ro¢né

» Uvedenim do provozu jen prvniho provozniho useku I.D dojde ke zvyseni
provoznich nakladu prazského metra v urovni o cca 480 mil. K¢ rocné

= Uspory provoznich vydaji DPP vzniklé plnou automatizaci linky metra C
plné pokryji provozni naklady prvniho useku linky metra I.D (Pankrac — Nové Dvory)
a ve vyznamné mire rovnéz i navazujiciho druhého useku metra I.D do Pisnice
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Automatizace linky C a |.D prazského metra

Nové viaky prazského metra pro provoz bez strojvedoucich
0 PIné automatickeé vlaky pro provoz bez strojvedoucich
0 PIné pruchozi 5-ti vozové soupravy délky 100 m

o Celni a boéni evakuace cestuijicich

» vyklopna Cela konce viaku do kolgjiste pro bezpecne vystoupeni
cestujicich s omezenym pohybem

0 Moderni informacni systemy

0 Moderni bezpecnostni kameroveé systémy s nepretrzitym prenosem
stavu ve vnitrnim prostoru viaku

0 Panel SOS a rozhlas pro nouzovou komunikaci s dispeCinkem

0 Energetické usporné vlaky — pokrocilé technologie

Vizualizace stanice Muzeum
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Automatizace linky C a |.D prazského metra

Viakovy zabezpecova¢ CBTC pro plné automaticky provoz bez strojvedoucich
0 Communication-based train control (fizeni vlaku zalozené na komunikaci);

0 Vlakova Cast zabezpeCovaciho zafizeni hlasi nepretrzité ridicimu centru svoji polohu, rychlost i informace o stavu
vlaku a prenasi zpétné fidici pokyny pro plné automatickou jizdu vlaku na trati bez obsluhy na palubg;

0 Rizeni vlaku v principu pracuje tak, ze vlak nepretrzité hlasi do centra svoji aktualni polohu na trati a dostava
informaci o vzdalenosti nejblizSiho predchoziho vilaku (tzv. chranéného bodu). Tento bod je neustale prepocitavan a
uprfesnovan. Tak Ize dosahnout vysSSi propustnosti trati ve srovnani se standardnim vlakovym zabezpeCovacem.

vKa (paf

Schéma vyhody pohyblivého bloku (dole) oproti pevnému bloku (nahore)
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Automatizace linky C a |.D prazského metra

Nastupistni steny (PSD)

0 Z duvodu zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozu jsou
pritomny na vétsiné linek automatického metra bez
strojvedoucich

Oddéluji nastupistni prostor od kolejiste
Prevence padu cestujicich ¢i predmétu do kolejisté

Plynulost vystupu a nastupu cestujicich ve stanicich

U O 0O O

Predchazi vzniku mimoradnych udalosti vedoucich k
preruseni provozu

» Eliminace mimoradnych udalosti vedouci k
preruseni provozu

Vizualizace stanice Hlavni nadrazi

> Klicoveé pro zajisténi pozadovanych prepravnich
vykonu a sSpickového provozniho intervalu 90 s
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Automatizace linky C a |.D prazskéeho metra

Nastupistni steny (PSD)
O Pro linku I.D uvazovana vyska 2,3m

O Pro linku C uvazovana vyska 1,5-1,7m

00t
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0 Nauvazovany pro automatizaci prazského metra iy 8 | 13

0 Vyuziti u linek metra s niz8i prepravni vykonnosti | I \ =
z davodu nizSich pofizovacich a provoznich nakladu oproti PSD | ‘ A

= Norimberk, Budapest, Lyon

...........

0 Nepredchazi vzniku mimoradnych situaci vedoucich

k preruseni provozu
> Pouze na situace reaguji Rez nastupistni stenou vysky 2,3 ma 1,6 - 1,7 m
0 Problémy s faleSnymi poplachy (prach, apod...)
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Automatizace linky C prazského metra

Nastupistni steny (PSD) 1,5 — 1,7 m, stanice Hlavni nadrazi (vizualizace)
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Automatizace linky C prazského metra

Nastupistni steny (PSD) 1,5 - 1,7 m, stanice |.P.Pavlova (vizualizace)
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Automatizace linky C prazského metra

Nastupistni steny (PSD) 1,5 — 1,7 m, stanice Muzeum (vizualizace)
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Automatizace linky C prazského metra

Nastupistni steny (PSD) 1,5 - 1,7 m, stanice Muzeum (vizualizace)
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Automatizace linky C a |.D prazskéeho metra

a

Oba projekty jsou zafazeny mezi prioritni projekty v oblasti Cisté a udrzitelné
mobility Klimatického planu hl. m. Prahy 2030 (Praha na cesté k uhlikové
neutralité) schvalenem ZHMP v 5/2021.

Oba projekty jsou soucCasti Strategie 2050 schvalené predstavenstvem i
dozorcCi radou DPP a projednané na Vyboru pro dopravu a Vyboru pro
strategické investice ZHMP.

Pfiprava spoleCné realizace dopravnich systému linky LD a linky C
prazskeého metra ve formé automatického metra bez strojvedoucich
s novym vozovym parkem odsouhlasena ze strany RHMP a ZHMP
v 1/2024.
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Automatizace linky C a |.D prazskéeho metra

Vyhlaseni spole€né VZ pro Automatizaci linky C a |.D se predpoklada
pocatkem 2Q/2024.

0 PIné automatické vlaky metra pro provoz bez strojvedoucich (16 ks pro linku I.D a 53
ks pro linku C) v€etné udrzby formou Full Service po celou dobu zivotniho cyklu 35 let.

0 Dodavka dopravniho systému a bezpecnostnich stén na nastupistich pro obé linky,
vCetné vybaveni depa a dispecinku, spolu se zajisténim udrzby téchto technologii po

celou dobu zivotniho cyklu 25 let.

Celkova predpokladana hodnota spolecné VZ je cca 86,0 mid K¢
0 ztoho CAPEX 10,9 mid K& - linka I.D
0 ztoho CAPEX 25,0 mld K& - linka C

O ztoho 50,1 mld K€ tvori provozni naklady ve véci zajisSténi udrzby pro obdobi celého
zakladniho zivotniho cyklu novych viaku (35 let), bezpecnostnich stén na nastupistich
a dopravniho systému (25 let).

» Provozuschopnost a udrzba novych viaka linky C a I.D praZského metra tak bude
ze strany DPP zajisténa aZ do horizontu roku 2063.
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Automatizace linky C prazského metra

« Priklady ze zahrani€i — modernizace stavajici linky na plné automaticky provoz metra UTO/GoA4

Pariz (Francie) — linka 1 - 17 km (rozhodnuti 2004; v automatickém provozu od 2011)

Zdroj RATP Pariz
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Automatizace linky C prazského metra

 Priklady ze zahranic¢i —- modernizace stavajici linky na plné automaticky provoz metra UTO/GoA4

Pariz (Francie) — linka 1 - 17 km (rozhodnuti 2004; v automatickém provozu od 2011)
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Zdroj RATP Pariz
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Automatizace linky C prazského metra

 Priklady ze zahranic¢i —- modernizace stavajici linky na plné automaticky provoz metra UTO/GoA4

Pariz (Francie) - linka 4 — 14 km (rozhodnuti 2014; v automatickém provozu od 1/2024)

Zdroj RATP Pariz
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Automatizace linky C prazského metra

 Priklady ze zahranic¢i —- modernizace stavajici linky na plné automaticky provoz metra UTO/GoA4

Pariz (Francie) - linka 4 — 14 km (rozhodnuti 2014; v automatickém provozu od 1/2024)

Zdroj RATP Pariz
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Automatizace linky C prazského metra

 Priklady ze zahranic¢i —- modernizace stavajici linky na plné automaticky provoz metra UTO/GoA4

Pariz (Francie) - linka 13 — 24 km (rozhodnuti o automatizaci 2022; v plné automatickém provozu od 2035)

Zdroj RATP Pariz
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Dekuji za Vasi pozornost

Ing. Michal Borecky
Manazer projektu Automatizace linky C a Metro 2040
vedouci Odboru Strategie a projektova kancelar DPP

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleCnost
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