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1. Kontext

e Zavedeni systému EU ETS2 pro budovy a silni¢ni dopravu (od 2027)
e Vzrostou ceny fosilnich paliv
* Dodatecnad finan¢ni zatéz rozpoctl domacnosti, které jezdi hodné autem
o Pr.17 000 km /rok = 94 000 K¢ + 1,8 KC K¢ za litr = 5 500 K¢ na palivo (Fakta o klimatu)
 Kompenzace pripadnych socialnich dopadi
— aby lidé mohli cestovat za praci, vzdélanim, k lékari, ...

 Aby obcasné EU podporili environmentalni politiku EU
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2. Socialni klimaticky fond

« 50 mld. K& pro CR v letech 2026 — 2032
* tj.cca7,1mld. K¢/ rok

*  Pro prazskou metropolitni oblast cca 0,5 mld. K¢é/rok na energetiku a dopravu

Vyuziti fondu:
* Primé platby socidlné ohrozenym domacnostem (Rakousko)?
* Pujcky na pofrizeni elektromobil’ (Francie)?

* Jind opatreni, kterd zabrani (vétsi) dopravni chudobé?
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3. Dopravni chudoba (1)

Lidé, kteri se nemohou podilet ve stejné mire na pracovnim trhu, vzdélavani a dalsich aktivitach
(jako podobné socio-ekonomické skupiny), kvali nedostatkiim dopravniho systému

= kaZdodenni cestovani trvad déle, stoji vice penéz a vyZaduje vic planovdni nez u ostatnich lidi
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4. Pokud neoddélime vliv ostatnich faktoru

* nadhodnocujeme pocet lidi ohrozenych dopravni chudobou
* Napr. chybné zaradime chudé mezi ,,dopravné chudé”
* hleddme resSeni v dopravnim systému, misto abychom resili chudobu nastroji politiky
zameéstnanosti, socialni politiky nebo vzdélani
* prendsime zodpovédnost za reseni na nevhodné subjekty (mésta, kraje, ...)

Struktura domacnosti

Pfijem (ekvivalizovany)

Pocet aktivit / den Fyzické znevyhodnéni

Styl Zivota

Charakter bydlisté (hustota osidleni,
vzdalenost od centra, ...

Dopravni systém (rychlost, cena,
frekvence spojud MHD, Cistota...)
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5. Riziko dezinterpretace

V roce 2022 byla ohroZeno pfijmovou chudobou 10,2 procent obyvatel CR (900 tis. osob;
MPO)

Potencialné ohrozenych dopravni chudobou bylo 3 -7,5 % (STEM, 2023)
Kolik lidi je zahrnuto do ohroZenych dopravni chudobou proto, Ze maji nizky prijem?

Vydaje za energie a pohonné hmoty:
cca 14-19 % u nizkoprijmovych domacnosti, ale jen
cca 8-10 % u vysokoprijmovych domacnosti (SEEPIA, 2022)
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Vwmezeni a definice dopravni chudoby v kontextu CR

Dopravni (nebo mobilni) chudoba je forma deprivace vybranych jednotlivcd nebo skupin obyvatel
formou zamezeni nebo vyrazného omezeni pristupu ke sluzbam, praci, vzdélani, socialnimu zZivotu

nebo lékarské péci

kvali problémum souvisejicim s dopravou na dané misto.
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Nejcastéji pouzivana metodika (mezinarodni srovnani)
Data: SILC, SRU (CSU)
Vydaje: paliva, verejna doprava, NE naklady na provoz aut

Indikatory dopravni chudoby

* Median byl v pripadech oznacenych ,, *“ kvantifikovdn ve skupiné domdcnosti, které vykazaly vydaje
na dopravu vyssi nez nula.




8. Vydaje na dopravu

Tabulka ¢.1 — podil vydaji za dopr]avu za vsechny domdcnosti

Soukroma doprava Verejna doprava

3,69 % 3,18% 0,51 %

Tabulka ¢.2 — podil vydaju za dopravu za domdcnosti s vydaji na dopravu vétsimi nez nula

Soukroma doprava Verejna doprava

4,55 % 3,93% 0,63 %

STEM ¥




9. Potencialné ohrozené domacnosti

Tabulka ¢. 4 — podily domdcnosti potencidlné ohroZenych dopravni chudobou dle vybranych indikatori

Podil domacnosti 7,5% 14,5 % 51% 3,0%

Podil osob (vypocteno

, , 7,9 % 15,9 % 4,7 % 3,8%
z domacnosti)

Tabulka ¢. 5 — podily domdcnosti podle indikdtoru a podle hustoty obydleni oblasti

Husté obydlena

Stredné obydlena 5,6 11,3 4,0 1,8
Ridce obydlena 9,9 18,5 5,7 4,4
Celkem 7,5 14,5 5,1 3,0

V roce 2023 hodnoty 10 %: 6,7 a VTU: 2,5 % SEEPIA, 2025 STEM@



10. Jsou ohrozZeny predevsim chudé domacnosti

Tabulka ¢. 8 — podily domdcnosti ohrozenych dopravni chudobou dle prijmovych kvintilu (1 — top 20 %
nejmensich prijmd, 5 — vrchnich 20 %) dle jednotlivych indikatord

Kvintilova skupina odhadu cistych
wre o , . 10% LIHC VTU
pfijma domacnosti
12,3 21,3 13,2 10,6

1

2 5,2 11,6 S 1,5
3 5,4 13,0 3,2 0,9
4 7,0 14,0 3,0 1,7

5 [ 7,6 ] 12,8 0,4 0,2

,Narazime na limit neznalosti presné motivace domacnosti vydavat
takovou cast svého prijmu na dopravu, zda se jedna o nezbytnost

nebo domacnost vydava prostredky na nenutné cesty a dopravu.”
STEM, 2023

STEM



11. Mladi, spiSe nez stafi

Tabulka ¢. 10 — podily domdcnosti ohroZzenych dopravnich chudobou podle véku osoby v cele domacnosti dle
jednotlivych indikdtort

Vek osoby v cele

domacnosti LHC viu
do 29 let 18,3 28,1 12,3 4,8
30-44 let 13,9 23,3 6,2 5,8
45-59 et 9.5 17,9 6,2 4,1
60 a vice let 3,8 8,0 3,5 1,0
Celkem 5 14,5 51 3,0

STEM[T



12. Vlastnictvi automobilu jako faktor dopravni chudoby?

Tabulka ¢. 11 — podily domdacnosti dle (ne)vlastnéni automobilu podle jednotlivych indikatori

Vybavenost domacnosti
10% LIHC
automobilem

Ma vlastni
Nema — nemuze si dovolit 1,4 3,2 3,0 1,2
Celkem 7,5 14,5 51 3,0

STEM[T



13. Kolik stoji vlastnictvi automobilu?

Ecological Economics 194 (2022) 107335

Contents lists avallable at ScicnceDiect

Ecological Economics

journal homepage: www.alsovior.comiocate/ecolacon

The lifetime cost of driving a car -4

Stefan Gossling ", Jessica Kees ‘ Todd Litman"

* School of Buriness and Economics, Linmaews University, 391 82 Kolmar, Sweden

¥ Service Management and Service Stidies, Lund Undversity, Box 882, 25108 Helsingbory, Sweden
" Western Norway Rexearch Institute, PO Box 163, 6851 Sogndal, Norway

Y Transportation Think Tank (T¥), Clayallee 177, 14195 Berlin, Germany
* Victoria Transport Policy Institute, 1250 Rudiin Street, Victoria, BC VAV IR7, Canada

Némecko:

* 3 modely aut (Opel Corsa, VW Golf, Mercedes GLC,
e 50 let vlastnictvi automobilu
Naklady:

Rocni ekvivalent pofizovaci ceny

palivo (15 000 /rok)

dané a poplatky, pojisténi, udrzba, olej,
parkovani, ¢as v kongesci
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13. Kolik stoji vlastni automobil?

Table 5
Lifetime earnings in comparison to private car ownership cost.

Lifetime car costs as percentage of net income/wealth

VW Golf Mercedes GLC

Opel Corsa
Net income - 1-Person Household
352,974
Wealthy 52,654,323 €
Millionaires 5,265,432 €
Senior employee 2,726,707 €
Outstanding specialist 1,857,901 €
Specialist 1,372,493 €
Semi-skilled worker 1,118,376 €
Unskilled worker 990,982 €

13%

19%
26%
32%
36%

403,179 679,167

15% 25%

22% 37%
29% ‘
36%

41%

“ _ Polad’
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13. Kolik stoji vlastni automobil?

Table 5

Lifetime earnings in comparison to private car ownership cost.

Lifetime car costs as percentage of net income/wealth

Net income - 1-Person Household

Opel Corsa

Odpovida cené rezidencniho

bydleni ve vétSiné Némecka.
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14. Vydaje na vlastni auto Ize snizit

Table 6
The effect of shared car-ownership, Opel Corsa.

Private lifetime car costs as percentage of an unskilled worker lifetime net income

Net income (€) shared used car halving
mileage
352,974 € 278,942 € 190,035 €
Single person 990,982 36% 28% 19%
household
Two person household 1,981,964 18% 14% 10%

Pro domacnosti s nizkymi pFijmy:

Je auto drahé
Problém, pokud nemaji levné bydleni (< 30 % prijmu)

Naklady lze snizit sdilenim, ojetinou, nizSim najezdem
Lze zkratit délku vlastnictvi (mladi lidé)
Operativni leasing celkové naklady jesté zvysuje
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15. Draha neznalost

nature

Running a car costs much
more than people think —
stalling the uptake of green
travel

Car owners underestimate total vehicle costs. Giving consumers this
information could encourage the switch to cleaner transport and
reduce emissions.




COSTLY MISJUDGEMENT

. Car owners in Germany severely underestimated
15. Draha neznalost major forms of expenditure, except on fuel.
Knowledge about true total costs could result in 37%
fewer cars on German roads, an analysis finds. New
transport policies should make such information

Némecko available at the point of sale.
* 6000 respondentl Overall actual costs of running a car
e Dotaz na mési¢ni naklady na provoz auta 500 :
) o Overestimate :
Vysledky: g ;
Lidé uvazuji jen naklady na palivo Es
0N~
I ./ . vé w - O ;
Zap?mmaj'!voglpllsy/znehodnocenl, opravy, c % ey
dané a pojisténi oS :
v ./ /7 rd . ré ; m
Podcenuji celkové naklady na vlastnictvi i -
automobilu 0 221 € / mésic (50 % ) ® 5 ~500
, c
Chybny odhad g © :
* Snizuje atraktivitu ostatnich zpUsobu S . Underestimate
dopravy -1.000 | : :
p 0 20 40
Informace o nakladech
e Percentage of survey respondents
e Zvysi zajem o hromadnou dopravu 0 22 % stating cost estimates

Doporuceni
* Labelling
* VysSi dotace hromadné dopravy
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Vydaje na mésic:

16. Kolik stoii iizdné v PID 1850 / mésic (1 dospély)
3 700 (1 dospély + 2 déti)

Pinocenné
| 5 550 (2 dospéli + 2 déti
Potet pisem Desetimésiéni ( P )
Mésiéni Crvrtletni (pouze Roéni'
elektronicky)
_ _ Vydaje na palivo (auto): 9200
1 pasmo 395 KE 1000 Ké 3 150 Ki 3740 KE
DalSi naklady na provoz auta: 5 500
2 navarujici pasma 605 K& 1575 KE 4 B35 KE 5735KE
3 navazujici pasma 920 Ké 2 365 KE 7350 KE 8730 KE ° ,
Pridm. hruba mzda Praha: 62 472
4 navazujich pasma 1210 K¢ 3150 K¢ 9665 K¢ 1naroxd . Ve s .
Median Cisté mzdy cca: 30 000
5 navazujicich pasem 1485 Ke 3940 Ki 11 870 Ké 16 090 K¢
6 navazulicich pasem 1770 K¢ & 725 KE 14175 K& 16 835 K
Pasma 0+B+1+2+43+4+5+6 2050 K& 5515 Ké 16 385 K¢ 19 450 K& zjednodugene schema tarifnlch pésem PID
platnost od 1012 2023 Hal,
Pasma 192+3040596+74B+0+10+11+12013 2050 K¢ 5515 ki 16 385 Ke 19 450 K2 9 s O
Litomadoge
) i ) 8 M...a“. = ':;“l'z
PRsINg 0+8+1+2+304+ 505474 B49+10+11412413 2335 KE 6300 K¢ 18 690 K¢ 22 195 KE PR | i
-g-&n.»-'aﬁs‘clw . “":::“..mm". s Mvz'ntlw ~
7 v pokladnach €D netze zakoupit papirovy rodni pledplatnl kupon (z divodu nizké tvanivosti termopapiru). - tun ADYN it m:'m-' m "‘;“mm 2 oo N,
5 pooke® »2itke Oduiersy  YWolaty e € z o
V systému PraZské integrované dopravy Ize vyudivat Siroké Skaly slev na jizdném. Slevové kategorie (dle Tarifu PID} jsou nasledujict: sDesiice w:’W 4 "“""V- M pertome Miricn | »::" st § DY
any o dosteler L LpanLe e
° Bandpes 3 \.tkvnw 6
« Déti do 6 let - bezplatna pfeprava A o 2 i® s o L S gty sl
o D&ti od 6 do 10 et - v Praze pfeprava 2a 0 K¢, v Reglonu sieva 50 % A b ; el S bt
» Déti od 10 do 15 let - v Praze preprava 2a 0 KE, v Regionu sleva 50 % 3 e N
* Juniofiod 15 do 18 let - v Praze zwyhodnéné pfedpiatné, v Regionu sleva 50 % 87_5_3‘; 3 webar o
» Studenti od 18 do 26 let - v Praze zvyhodnéné pfedplatné, v Regionu sleva 50 % : i e 7 e oag * M
o Seniof] od 60 do 65 let - v Praze awhodnéné jlzdné Sercan i T e & Zasmaky preae N
» Seniofiod 65 let - v Praze pfeprava za 0 KE, v Regionu sleva 50 % . 2 owwicd) o R 5 3 thirs
* Osoby ZTP a ZTP/P - v Praze bezplatnd pfeprava kromé viakl, v Regionu sleva 75 % NG M o 3y Dale smveurami3 o Senas | e (14 8
» Doprovod ditéte do 3 let - v Praze preprava 2a 0 K2 hared i SInCY Saheir B e twon -
T e
+ Socidiné potfebné osaby - v Praze zwhodnéné jlzdné : n.'.'Zm. aan 2 e ,M:“ 8 oy
* Osoby v hmotné nouzi - v Praze 2whodnéné predplatné 3"""" W seaany ’16 MY i g
» Osoby invalidni ve tFetim stupnl - v Reglonu sleva 50 % l#&w Srae s o Sace e il >
. L £ $ atn 2 Comntiive
* Driitel Osvédieni i¢astnika odbole 3 odporu proti komunismu nebo driitel Osvédéeni (Prikazu) valeného veterana - v Regionu o o x G0N I e -

-
2viadtni rofnl predplatné pldm S



17. Shrnuti

e Cena hromadné dopravy neni problém (ani jeji zvyseni o 30 %)

e SvQj vliv md i dostupnost infrastruktury hromadné dopravy (cestovni ¢as, frekvence spoji HD,
prestupy, intermodalni infrastruktury, fyzické bariéry)

* Past dopravni chudoby:

e Bydleni v fidce osidlenych oblastech
e Se zavislosti na automobild, ktery je drahy

e Znalosti Ize zlepsit s daty:

e pro jednotlivé ORP (velky vzorek)
e celkova hybnost (periodické Setfeni TSK)
* Frekvence spoja (ROPID)

Spolehlivé metody statistického usuzovani

(pokrocilé modely)




18. Jak muze SCF zmirnit ohrozeni dopravni chudobou?

,Neprojist” na provoz linek hromadné dopravy
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18. Jak muze SCF zmirnit ohrozeni dopravni chudobou?

* ,Neprojist”“na provoz linek hromadné dopravy (ani poptdvkové a bezbariérové?)
* 0,5 mld. K¢ ze SCF pro prazskou metropoli = 100 — 300 mil. K¢ na dopravu?

*  Béiné vydaje na dopravu (i MHD) kontinudlné rostou (22,1 z 111 mld. Prazského rozpoctu; 2023)

82,5 % dotace*

POKRYTi NAKLADU PID
NA UZEMi PRAHY (2024)

*22,1 mld. K&
(21,8 mld. K€ z rozpoc¢tu
hl. m. Prahy 0,3 mld. K& od statu)

17,5 % trzby
4,7 mld. K&

VYVOJ PROVOZNICH DOTACIi HROMADNE DOPRAVY V PRAZE (PID) V LETECH 2013-2024 (mld. K&)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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19. MozZna reseni

Investovat do toho, aby lidé trvale hospodafrili efektivné s penézi a svym ¢asem na cestovani

o Cim vice cest HD, pésky a na kole, tim méné dopravni chudoby

Zlepsit dostupnost zastavky hromadné dopravy / HUBy ve Stt. C. k.: chodniky, stezky pro cyklisty
Zlepsit vybavenost zastavek hromadné dopravy (pfistiesky, kolarny, K+R, ...)

Zbudovat velké mnoZstvi nizko-kapacitnich P+R na zastavkach autobusd a vlak( ve Stt. C. k.
Organizace sousedské spolujizdy (Dansko, Francie od 2017- soukromi poskytovatelé — 1-2 Euro/cestu)
Sdilené automobily, e-kola, e-kolobézky (komunitni, obecni, ,, postbus”)

Preference pro priméstské autobusy + expresni linky (vyhrazené pruhy vé. silnic a dalnic ve Stf. C. k.)
Vystavba cyklostezek a péSich propojeni Prahy a Stfedoceského kraje a sousedicich obci

Specidlni doprava (Bezba + déti) — do budoucna automatické (mikro-)busy

Poptdvkova doprava (k dopravnim hublm — flexi systém, ale je velmi drahy)

Optimalizace cestovniho planovani (integrativni aplikace)

Informace o nakladech na vlastni automobil (labely pfi koupi auta jako u hypoték)

Upozorifiovat na vysoké naklady suburbanniho bydleni a zavislost na automobilu (hlavné mladé)
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Dékuji za pozornost
marketa.braun.kohlova@praha.eu




Obrazek 4: Ohrozené domacnosti financni dostupnosti dopravy identifikované ukazateli LIHC
a VTU v roce 2023
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