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Evropske trendy v zeleznicni osobni doprave

» Dalkova mezimestska doprava:

= -rychlost, cestovni komfort

= - polovicni rychlosti letadla, dvojnasobnou rychlosti
automobilu

= Regionalni venkovska doprava:

= - rychlost, navaznosti na ostatni dopravu,

= - paterni osa regionu

» Primeéstska a mestska doprava:

= - kapacita, hustota spoju, bezprfestupova doprava centrum

— region, IDS mésto + okoli

(@)




PRIMESTSKA A MESTSKA ZELEZNICE
ATRAKTIVNI ALTENATIVA KIAD




Zakladni vyhody zeleznice oproti IAD

= Podstatné nizsi nebo vubec Zadné naroky na spotfebu ropy
= Pfizniva vudi zivotnimu prostredi

= Nulové mistni emise skodlivin

= Moderni soupravy — minimalni hluk

= \ysoka kapacita prepravy

* Snizuje poptavku po reSeni dopravy v klidu

= Moderni soupravy - pohodine cestovani

* Moznost jinych Cinnosti nez soustredené rizeni auta

= Separatni dopravni cesta => zadné kongesce




Udrzitelna doprava ve meste
VYVAZENY DOPRAVNI SYSTEM
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TRAMVAJ - cca 150 cestujicich, polovina ve stoje

METRO - 3 tramvaje - cca 450 cestujicich, polovina ve stoje
VLAK - cca 1,5 metra — 620 cestujicich, ale VSICHNI VSEDE



NEREGULOVANA AUTOMOBILOVA DOPRAVA
DEVASTUJE MESTO
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Zeleznice v systému dopravni obsluhy mésta
a okoli

= Prime linky pres centrum aglomerace

= Zelezniéni linky jsou srovnatelné s linkami méstské
rychlodrahy (napr. metra)

» Potreba vystavby novych zastavek v mistech prepravni
poptavky

» Integrace v ramci IDS

= Zkracovani intervalu mezi spoji na linkach se silnym
prepravnim proudem

= Bezbariérovost systemu verejné dopravy
= Jednotny system informaci pro cestujici




Grafikon primestské dopravy

= Zakladem je taktovy grafikon

= Pasmovy grafikon (linka z vétsi vzdalenosti stavi od urcité
stanice pouze ve velmi silnych mistech prepravni poptavky,
ostatni zastavky projizdi)

= => rychlé regionalni primestske viaky

= V prazské oblasti dosud neexistuji (napf. Kolin — Poficany by
zastavoval vdude, Pofi¢any — Praha pouze Cesky Brod a
Praha-Liben)

= V prfiméstské oblasti zahusténi spoju (napf. Praha —
Strancice)




Prime linky pres centrum mesta

= Umoznuji rozvoz cestujicich z regionu po celem uzemi
aglomerace

= Snizuji pretizeni rozhodujicich zelezniCnich stanic a zastavek

= Snizuji pretizeni rozhodujich prestupnich uzll

= Zkraceni celkoveé doby prepravy cestujicich k cili jejich cesty

* VVyznamne evropske metropole postupne propojuji historicky
vzniklé trate, zakoncene v hlavovych nadrazich, pres
centrum mesta




Pariz — priklad prujezdné pfimeéstské
zeleznice (od roku 1972)
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Munchen — priklad prujezdné pfiméstské
zeleznice (od roku 1972)
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Zurich— priklad prujezdné priméstské
zeleznice (ve vystavbé)
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Praha 2012 — Castecné prujezdny model
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Navrh plné prujezdného modelu zeleznice pro
Prahu
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Nové zastavky

v mistech silné prepravni poptavky
v mistech silnych prestupnich vazeb
V Praze v ramci mesta:

Podbaba, Rajska zahrada, Kacerov, Malesice ...
Ve stredoCeském kraiji:

- v lokalitach silného rozvoje bydleni:

Hostivice, Chyne, JinoCany

- v mistech, kde stanice historicky vznikla mimo centrum
prepravni poptavky:
Rudna u Prahy



Integrace v ramci IDS

IDS = integrace ve 3 urovnich:
- tarifni
- prepravni (linkové navaznosti)
- fyzicka (bezbariéroveé, pohoding, kratke a
jednoduché prestupy v prestupnich mistech a
prestupnich terminalech

Integrace v celem spadovem uzemi => jeden organizator
dopravy v celem spadovem uzemi

Napr. Praha a spadova Cast StredoCeskeho kraje musi byt
jeden system (viz vsechny zahranicni IDS)



Kapacita primestskych trati

» Rozvoj satelitnino bydleni => zvysena hybnost mézi mestem
a regionem

= Zahustovani spoju v blizkych pfiméstskych usecich
= => nterval 10 minut a méne

» NedostateCna kapacita trati pro vyuzivanych pro smisenou
dopravu

= => v okoli velkych mest segregované trate pro primestskou a
ostatni dopravu, mimourovnova krizeni

* Traté v okoli Prahy neumoznuji bez investiCnich zasahu
zvySeni kapacity na radé useku (napr. Praha — Strandice)




Jak zvysit kapacitu primestskych trati?

= Segregace primestske dopravy od dalkove a nakladni
= => yystavba novych dvoukolejnych useku

= Nové useky budovat v parametrech pro rychla a
vysokorychlostni spojeni => nove useky v novych trasach

= Stavajici traté budou uvolnény pro regionalni dopravu

= Nové trate: Praha — jihovychod (smer Benesov)

: Praha — zapad (smer Beroun)

o Praha — severozapad (smér Usti n.L.)

: Praha — severovychod (smér M.Boleslav)




Prestupni terminaly

= Bezbariérove, snadné a rychlé prestupy

= |dealni prestup = hrana/hrana

= Nejen kombinace vlak/bus, viak/MHD, ale téz

= vilak/IAD — bude stale vice vyuzivana

= => yystavba kapacitnich P+R, pro usporu mista parkovaci
domy vcCetne nad kolejistem

= Dulezita soucCast prestupnich terminalu =

= K+RaB+R

= Zajisténi garantovanych navaznosti
= Nutné vyresit vlastnické vztahy a financovani




Priklad prestupu hrana/hrana viak/tram/bus
(De Panne, Belgie)




Informace pro cestujici

Kvalita a ucCinnost poskytovanych informaci

= \VVhodné umisténi informacnich zarizeni

Spolecné informacni displeje pro vilaky i navazné autobusy
nebo MHD

Zelezniéni linky jsou souéasti MHD

=> |nformace o cestovani MHD musi zahrnovat i zelezniCni
linky (v Praze neexistuje)

Informace o lokalizaci vlaku (existuje v Jm kraji)
=> umoznuje ridit navaznosti v pripade zpozdeni



Vozidlovy park

= V 70. letech masivni oboméena vozidloveho parku

= Velka Cast jiz tehdy nevyhovujici z pohledu zakazniku

» V soucCasnosti je predmetem rozsahlych modernizaci

= Por. 1989 obména vozidloveho parku témer ustala

= Pomaly nabeh porizovani novych vozidel az na konci 90. let

= \/ soucCasnosti masivni obomeéna vozidloveho parku pro regionalni a
primestskou dopravu

= Nova vozidla:

= - bezbariérovost
- - cestovni komfort
m - klimatizace

= -vyborné jizdni vliastnosti




Tram — Train (Lehka kolejova doprava)

» Prima bezprestupova doprava mesto — region

= LevngjSi nez klasicka zeleznice

= Umoznuje tramvajovy provoz na paternich trasach mest,
ktera by jinak tramvajovou trat nebudovala

* Moznost zahusténi zastavek

= Lepsi vyuziti nyni malo vyuzivanych trati

= Rozvoj: Karlsruhe, Saarbrucken, Mulhouse, |l de France,
Chemnitz

= Moznosti v prazské oblasti: Praha — Brandys n.LK. — Stara
Boleslav, Praha — Vrané n.VIt. - Posazavi




Moznosti lehké kolejove dopravy

rekr’eacnl a sportovni - obec G Legenda
areal znacdné vzdélené
od svého nadrazi — stavaijici celostatni elektrizovana trat
stavajici regionalni neelektrizovana trat
stavajici neelektrizovana vlecka
obec E Ommmmmmm stavajici tramvajova trat' s ukonéenim
=== \ov4 lehké kolejova draha s dopravnou
|
nova zastavka
-D- stavajici zelezni¢ni stanice nebo dopravna
obec F
obec D v blizkosti
vzdalena od | Zeleznicni trati,
Zeleznicni plvodné
traté bez zastavky
meésto B
v jehoZ ose

byla vybudovana

. nova tramvajova
trat
meésto C x
mesto A zévod
s tramvajovou dopravou D

obec H
lezici v blizkosti zavodu,

do néhoz vede vlecka




Dekuji Vam za pozornost

= Ing. Antonin Blazek
= nameéstek generalniho reditele
= pro osobni dopravu

= Ceské drahy, a.s
= Nabrezi L. Svobody, 1222/12
= 110 15, Praha 1
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