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Co chceme?
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„Chceme vrátit vodu tam, kam patří
 

a to jak jejím významem, 
tak i geograficky!“

„Chceme vypracovat jasnou koncepci rozvoje vodních cest ČR 
a získat pro ni politickou, odbornou i profesní

 
podporu!“

„Chceme sjednotit všechny lidi na vodě
 

a okolo ní. Najít shodu 
na základních prioritách, postupech a harmonogramech 
rozvoje vodních cest ČR!“

„Chceme harmonizovat zájmy státu, municipalit, podnikatelů, 
občanů, ochránců

 
přírody a Evropské

 
unie. Jejich zájmy 

nejsou v
 

principu protikladné, jen musíme najít rozumné
 kompromisy!“
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Labsko-vltavská
vodní

 
cesta

součást 
páteřní

 
sítě

 
TEN-T

315 km

Horní
 

Vltava
146 km

Baťův kanál
55 km

D –
 

O –
 

L

podpora zák. 114/95 sb.

Předvádějící
Poznámky prezentace
Zde je na mapě znázorněno to, o čem jsem mluvil. Tedy současných 515 km vodních cest ČR a náčrt budoucího vodního koridoru D – O – L. 
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D –
 

O –
 

L

Splavnění
 

Labe do Pardubic
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Plavební
 

stupeň
 

Děčín

Dokončení
 

vltavské
 

vodní
 

cesty 
v úseku Hluboká

 
–

 
Týn nad Vltavou

Lodní
 

zdvihadla 
Slapy a Orlík

Baťův kanál

Kanál D - O - L

PK Praha -
 

Staré
 město
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Koncepce rozvoje vodních cest
2012 –

 
2025

Stavba 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 náklady

roční finanční potřeba na 
stavební práce (bez přípravy a 

publicity)
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1realizace

realizace

průběžně

D-O-L

Publicita

studie proveditelnosti příprava

průběžně

Splavnění do Pardubic

Lodní zdvihadlo Orlík

PK Staré město

Plavební stupeň Děčín

Lodní zdvihadlo Slapy

Doplňující infrastruktura

realizace

realizace

realizace 

Potřebujeme proinvestovat 17 mld. Kč
 

-
 

necelých 11%
ze 160 mld. Kč, které

 
vložili do vodních cest naši předci, 

abychom plně
 

využili tuto investici! 

Evropské
 

fondy
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Hlavní
 

pilíře 
rozvoje vodních cest 

•
 

využívá
 

315 km TEN-T
•

 
krizový úsek st. hranice –

 Ústí
 

nad Labem
•

 
chybějící

 
logické

 zakončení
 

v Pardubicích
•

 
odvoz odpadů

 
a kalů

•
 

zásobování
 

staveb
•

 
odvoz výkopků

•
 

TEN-T + 146 km Horní
 Vltava + 55 km Baťův kanál

•
 

přerušení
 

vodní
 

cesty Orlík, 
Slapy

•
 

chybějící
 

servisní
 

místa
•

 
chybějící

 
veřejná

 
přístaviště

 a přístavy
•

 
dynamický růst zájmu
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Osobní
 doprava

Nákladní
 doprava
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Účastníci pražské
 

plavby

Přívozy

Vodní
 

taxi

Vodní
 tramvaje
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Stávající
 

stav
Plavební

 
komora Praha –

 
Smíchov je 

díky intenzívní
 

osobní
 

lodní
 

dopravě
 nejzatíženější

 
plavební

 
komorou ve 

střední
 

Evropě
 

(23.000 proplavených 
lodí

 
/ rok). Pouze jediná

 
plavební

 komora představuje výrazné
 

úzké
 

místo 
z hlediska kapacity i bezpečnosti.
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Plavební
 

komora Praha –
 

Staré
 

Město

Cíl projektu
Vytvoření

 
nezávislé

 
paralelní

 
vodní

 
cesty k plavební

 
komoře 

Praha –
 

Smíchov, která
 

zajistí
 

propojení
 

zdrže Helmovského
 jezu a zdrže Šítkovského

 
jezu.
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Plavební
 

komora Praha –
 

Staré
 

Město
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Plavební
 

komora je navržena v přímé
 

návaznosti na levou nábřežní
 

zeď
 Dětského ostrova (pohled proti vodě) tak, aby dolní

 
vrata byla umístěna 

symetricky s dolními vraty PK Praha -
 

Smíchov

PK Mánes

vizualizace PK Staré
 

Městovizualizace PK Staré
 

Město

Plavební
 

komora Praha –
 

Staré
 

Město
koncept umístění
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Plavební
 

komora Praha –
 

Staré
 

Město
koncept umístění

Napojení
 

na dolní
 

plavební
 

kanál plavební
 

komory Praha -
 

Smíchov je 
řešeno jeho celkovým rozšířením o 14 m.  V

 
současné

 
době

 
je kanál 

v místě
 

Sovových mlýnů
 

široký 15 m, po rozšíření
 

by jeho šířka činila 29 m. 
Pro horní

 
čekací

 
stání

 
je využita část nábřeží

 
Dětského ostrova, dolní

 
čekací

 stání
 

je navrženo v rozšířeném plavebním kanálu.

vizualizace PK Staré
 

Město

vizualizace PK Staré
 

Město
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Příklad využití
 

vodní
 

tramvaje
v oblasti Smíchov -

 
Podolí

Základní
 

podmínky provozu

•menší
 

lodě
•více tras
•spojení

 
v rámci jedné

 
zdrže, tj. 

bez využití
 

plavební
 

komory

Výhody provozu

•rychlost přepravy
•odlehčení

 
silničnímu provozu

•ekologičnost (elektro
 

lodě)
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Vodní
 

cesta pro rekreační
 

plavbu

čekací
 

stání
 Štvanice

Přístav
Holešovice

Čerpací
 stanice Podolí

Přístav
Modřany

kotevní
 

stání
 Ed. Beneše

náplavka u 
kavárny Slavie

Pl. komora 
Staré

 
Město
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Pražská
 

přístaviště
 pro rekreační

 
plavbu
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8 -
 

PŘÍSTAVIŠTĚ
 

NÁBŘEŽÍ
 

EDVARDA BENEŠE
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11 -
 

PŘÍSTAVIŠTĚ
 

NÁRODNÍ
 

DIVADLO
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16 -
 

PŘÍSTAV PRAHA BRÁNÍK -
 

LEDÁRNA
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18 -
 

PŘÍSTAVIŠTĚ
 

PRAHA MODŘANY
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Splavnění
 

Berounky v Radotíně
Cíl projektu
Komplexní

 
řešení

 
území

 
Berounky v Radotíně

 
v zájmovém 

území
 

mezi přístavem Radotín
 

a lávkou pro pěší
 

v Radotíně. 
Tok Berounky je veden v široké

 
údolní

 
nivě, jež

 
je v dolní

 
části 

zájmového území
 

v podstatě
 

společná
 

s tokem Vltavy.

vizualizace



Po vodě – ekologicky, levně a v pohoděPo vodě – ekologicky, levně a v pohodě20

Splavnění
 

Berounky v Radotíně
navrhované

 
úpravy

Vltava
marina

 
Radotín

plavební
 

kanál

malá
 

vodní
 

elektrárna

jez Radotín

plavební
 

komora

rybí
 

přechod

vodácký kanál
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Nákladní
 

přístavy pro Prahu

Radotín

Toušeň
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Rozvojová
 

území
 

Prahy v návaznosti 
na vodní

 
dopravu

Rohanský
 ostrov

Smíchov

Radotín

ČOV Praha

Bubny

Vybudování
 překladních hran

Holešovice
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e-mail: skalicky@rvccr.cz

DĚKUJI  ZA  POZORNOST
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