Zelezniéni spojeni Prahy, Leti$té Vaclava Havla Praha a Kladna

Uvod

PFi pohledu do mapy soucasné Zelezni¢ni sité v okoli Prahy je zfejma disproporce mezi
severozapadnim sektorem a zbyvajicim GUzemim. Zatimco od Kralup nad Vitavou, Nymburka,
Kolina, BeneSova a Berouna vedou dvoukolejné elektrizované traté, ve sméru od nejvétsiho
mésta Stfedoceského kraje Kladna a jeho okoli pouze traté jednokolejné, neelektrizované.
Zatimco na vySe uvedenych dvoukolejnych tratich, jako na jednom zmala segment(
Zelezni¢niho trhu roste pocet prepravenych cestujicich, trat ze severozpadniho regionu,
ackoli ma velké predpoklady k ristu, zlistdva vzhledem k zastaralé infrastrukture s prakticky
vyCerpanou kapacitou drahy v pozadi. Silny prepravni proud se uskuteciuje majoritné
silni¢ni dopravou, se vSemi negativnimi dopady na obyvatelstvo.

Stejné neradostny je zhlediska verejné hromadné dopravy pohled na obsluhu
mezinarodniho Letisté Vaclava Havla Praha (LVHP). Na letisté vede pouze nékolik
autobusovych linek, coZ neni vzhledem k nizké spolehlivosti, kapacité a cestovni rychlosti a
komfortu do budoucna udrzitelné. Cestujici dale wvyuZivaji spiS sluzeb soukromych
prepravnich spolecnosti. Pocet odbavenych cestujicich i navstévniki ma mit pres poklesy
v letech 2010-12 stoupajici trend, ktery ma podle oficidlnich odhad( LetiSté Praha, s.p.,
dosahnout az 20 mil. cestujicich za rok.

Pfitom problematika rychlého kolejového spojeni severozapadniho sektoru a letisté
Ruzyné s centrem Prahy je reSena dlouhodobé a intenzivné, prakticky nepretrzité od 70. let
20. stoleti.

V soucasné dobé& nechava Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, (SZDC)
zpracovavat studii proveditelnosti na tento zamér. Tato studie proveditelnosti ma byt dalSim
materidlem, ktery pohlizi na problematiku obsluhy severozapadniho sektoru okoli Prahy
komplexné, se snahou popsat relevantni moznosti reSeni tak, aby mohl byt zdmér realizovan
v obdobi 2014-2020, které se kryje s obdobim novych operacnich programu Evropské unie
(moZnost spolufinancovani zaméru).

Ucel studie proveditelnosti

Ucelem studie proveditelnosti je navrh takovych provozné-technickych opatfeni, ktera
zajisti nasledujici strategické cile:
e Podstatné zkvalitnéni napojeni Kladna a spadové oblasti kladenské trati na centrum
Prahy a Uzemi Prahy 6, s vyuzitim dejvického Useku trati ¢. 120.
e Zelezniéni napojeni leti$té Ruzyné do centra Prahy, tj. na Zst. Praha Masarykovo nadrazi
anebo na Zst. Praha hl. n. formou:
myyuzZitim nového napojeni letiSté z Dejvické trati pomoci Odbocky Ruzyné
(severovychodnim smér)
»yyuZitim stavajici trati ¢. 122 Praha hlavni nadraii — Praha-Smichov — Hostivice
(Jinonicka trat) a novostavby napojeni letisté z Odbocky Jenecek (jihozapadni smér)
e Napojeni letisté na dalkovou dopravu



zadani k tomuto bodu bylo upfesnéno v pribéhu zpracovani studie, véetné konzultaci
s poradenskou iniciativou JASPERS a lze ho chdpat nasledovné.
= s moznosti pfimého prechodu vlakl, kdy je nutno uvaZzovat z hlediska zaclenéni do
sit¢ TEN-T minimalni parametry dle TSI, napf. uzitecnda délka koleji, nastupist,
elektrizaci, ale i (alespofi minimalnim) provoznim zazemim (provozni oS3etfeni,
obratové koleje), zejména v pfipadé koncové stanice na letisti. Z hlediska Uzemnich
stop lze vyuZit prakticky jen prajezd stanici Praha hlavni nadrazi a nasledné:
0 Jinonickou trat a novou Odbocku Jenecek (pFijezd z jihozapadniho sméru),
0 lJinonickou trat a za stanici Praha-Zli¢in novou Odbocku Zli¢in podél Silni¢niho
okruhu kolem Prahy pres Dlouhou Mili na letisté (prijezd od severovychodu)
= s vyuZitim prfestupu cestujicich ve stanici Praha hlavni nadrazi, kde dojde
0 pfimo ve stanici k prestupu z dalkového spoje do spoje regiondlniho, ktery je
veden po Jinonické trati a na letisté dospéje bud Odbockou Zli¢éin nebo
Jenecek
0 zajisténim komfortniho prestupu mezi hlavnim a Masarykovym nadrazim
(pomoci traveldtoru), a déle svyuZitim Dejvické trati a Odbockou Ruzyng,
pripadné Odbockou Jenecek.
e Doplnkovym cilem studie je provéreni efektivity spojeni Kladna s letistém, at uz pfimého

¢i s prestupem, a provéreni efektivity spojeni Kladna s uzemim Prahy 5.

V souvislosti s neustdlym narGstem dopravy a zhorSujici se prujezdnosti metropoli,
je potfeba identifikovat a vybudovat v dohledném horizontu spolehlivé kapacitni spojeni,
které neni zavislé na aktualni dopravni situaci a poskytne cestujicim garantovanou prepravni
dobu a neménny standard komfortu.

Vymezeni feSeného Gzemi studie proveditelnosti

Studie fesi dopravni pfinosy systému klasické konvencni Zeleznice pro spojeni Kladna,
prazského Letisté Vdaclava Havla na Ruzyni a centra metropole CR, Prahy. Sit dotéenych
Zeleznicnich trati v severozapadnim sektoru Prahy a ¢asti StfedocCeského kraje je znazornéna
nize.

Obr.: Situace reSenych trati v rdmci studie

Studie proveditelnosti nehodnoti pouze jednu trat samostatné, nybrz celistvy soubor
stdvajicich a nové navrhovanych tratovych uUseku. Z hlediska stavajicich trati se jedna o
nasledujici:

e tratovy Usek Praha Masarykovo nadrai — Hostivice — Kladno trati €. 120 dle KJR,



Pro Ucely studie proveditelnosti je trat ¢. 120 rozdélena na dva diléi Useky:
0 trat Dejvicka — zahrnujici zejména Usek Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Dejvice
— Praha-Ruzyné (— Hostivice) a
0 trat Kladenska — zahrnuijici Usek (Praha Ruzyné — ) Hostivice — Jene¢ — Kladno (-
Kladno-Ostrovec, ktery lei na trati €. 093 dle KJR),

e tratovy Usek Kladno — Kladno-Ostrovec trati €. 093 dle KIR,

e tratovy Usek Praha-Smichov — Praha-Jinonice — Praha-Zli¢in — Hostivice trati ¢. 122 dle
KIR,

e tratovy Usek Odbocka Jenecek — zast. Jenec na trati Hostivice — Stfedokluky - Podlesin
¢. 121 dle KIR.

Varianty feseni studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti ma za uUkol provéfrit vice variant reSeni. Pro spojeni Kladna, LVHP a
centra Prahy pfichdazi v dvahu mnoho dil¢ich technickych i provoznich podvariant v ramci
jednotlivych casti celé hodnocené sité. Varianty jsou zkoumdny zejména z nasledujicich
pohledi a jejich kombinaci:

e Napojeni letiSté: z zst. Praha-Ruzyné, z odb. Jenecek, z Zst. Praha-Zli¢in a prljezdny

model Ruzyné — Letisté — Jenecek.

e Zkapacitnéni trati z centra Prahy k letiSti: dvoukolejna trasa pres Dejvice (Castecné
tunelova nebo povrchovd), ¢aste¢né dvoukolejnad trasa pres Dejvice, dvoukolejna
trasa pres lJinonice a Zli¢in, ¢astecné dvoukolejnd trasa pres lJinonice a Zli¢in,
jednokolejna trasa pres Jinonice a Zlicin.

e Trakce na jednotlivych Usecich: nezavisla nebo stejnosmérna 3 kV.

e Provoz dalkovych vlakd na letisté vs. obsluha letisté pouze méstskymi letistnimi
linkami z/do centra Prahy.

Pfehled hodnocenych variant je seznamem racionalnich vyslednych moznosti kombinaci
variant v jednotlivych dil¢ich Usecich. Prvotné bylo vybrano 27 variant provozné-technického
feSeni, nasleduje predvybér zaloZzeny na technologickém posouzeni a proveditelnosti, ze
kterého vzeslo 15 variant provozné-technického fesSeni. V dalsim kole bude nasledovat
multikriteridlni analyza s cilem zuzit vybér na 5 variant. V zavérecné fazi probéhne analyza
naklad( a ptinosu, kterd doporuci varianty k dalSimu stupni pfipravy.



Obr.: Prehledna situace variant v oblasti Prahy

Obr.: Pfehledna situace variant v oblasti letisté



Soucasna priprava staveb na spojnici Praha — Letisté — Kladno
Kromé jiz zminéné, nyni zpracovavané studie proveditelnosti, SZDC v sou¢asné dobé zahdjilo
dalsi stupen pfipravy invariantnich ¢asti modernizace Zelezni¢niho spojeni Praha — Kladno.
Jednd se o zpracovani pripravnych dokumentaci nasledujicich ¢asti:
e Modernizace a dostavba Zst. Praha Masarykovo nadrazi:
O Moderni prostorové usporadani nastupist
0 Zvyseni kapacity

0 Pfiprava na novy, vychodni vestibul pro napojeni Zizkova a Karlina
o Rekonstrukce Negrelliho viaduktu:
0 Uvedeni historické, pamatkové chranéné stavby do odpovidajiciho stavu
zajisténi provozuschopnosti
O Zvyseni rychlosti ze 40 na 60 km/h
0 Zvyseni kapacity
e Modernizace 7st. Praha-Bubny:
0 Vybudovani komfortnich nastupist
0 Vytvoreni spolecné stanice pro obé Zeleznicni trati (Praha — Kladno a Praha
— Kralupy n. VIt.)
O Zajisténi kratké prestupni vazby Zeleznice — metro C Vltavska
0 Uvolnéni zbytnych pozemk( Zeleznice pro rozvoj mésta
e Modernizace Zst. Kladno véetné tratového Useku Kladno — Kladno-Ostrovec:
0 Zasadni zvySeni kultury a bezpecnosti ve stanicich a zastavkach v Kladné
0 Zvyseni rychlosti ve stanici (pro jizdy pfimé i odbockou) i v celém Useku
Kladno — Kladno-mésto
0 zvySeni kapacity useku Kladno — Kladno-Ostrovec (zdvoukolejnéni)
O Nastupisté s bezbariérovym pfistupem
0 Zlepsenivazby na MHD
Zavér
Trat Praha — Kladno patfi mezi traté s nejvét$im rozvojovym potencidlem v CR. Z hlediska
naplnéni mezinarodnich zavazk( CR je navic dilezZité i jeji propojeni s letitém. Jeji ¢ast bude
tak soucasti i transevropské Zelezniéni sité. Z téchto dlivodd je prioritou SZDC co nejrychleji
realizace zdméru modernizace této trati SZDC v soucasné dobé podnika nezbytné kroky pro
to, aby byl tento zamér realizovan a zprovoznén nejpozdéji do r. 2020. Nezbytnym krokem je
nyni zpracovavana studie proveditelnosti, kterd ma za cil vybrat provozné, technicky a
ekonomicky nejvhodnéjsi variantu spojeni centra Prahy s letistém.



