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Vétsina letist ve svétovém méfitku je napojena na Zelezniéni sit nasledujicimi
schématy:

VRT, ddlkové a regiondlni/primeéstské vlaky maji stanici na letisti (CDG Paris),

Regionalni/priméstské vlaky spojuji letisté s Zelezni¢ni stanici VRT a dalkovych
vlakl ve mésté (Brusel),

Kolejové napojeni je realizovano Zeleznici, metrem, tramvaji a kombinacemi maéd
(Zurich).

Pro soucasnou dobu a budoucnost je vyzadovano reseni umoznujici na
kontinentech synergii letecké a zeleznicni (VRT) dopravy
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Plany EU

e 19.Fijna 2011 oznamil Siim Kallas Vice-President and Commissioner for
Transport zasady pro novou transevropskou sit TEN-T.

e V ramcitéchto zasad je uvedeno, zZe pouze 20 hlavnich letist EU je pfimo
napojeno na evropskou Zeleznicni sit, a Ze predstavou Evropské komise je,
Ze do roku 2030 bude 37 hlavnich letist EU bude mit Zelezniéni spojeni
s hlavnimi mésty (Poznamka: v soucasné dobé do této skupiny patfi i
letiSté Vaclava Havla Praha).

e Dale by méla byt letisté s vice nez 0,1% podilem cestujicich na celkovych
vykonech evropskych letist do roku 2050 napojena na dalkovou Zeleznicni
dopravu.
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Kolejové napojeni letisté JFK
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2. Novodoba historie kolejového napojeni Letisté Vaclava Havla Praha — hlavni
milniky

1962 — vladni usneseni €. 1035 z 31.10.1962, ve kterém vldda CSSR vzala na védomost
navrhovanou koncepci méstské hromadné dopravy v Praze, predpokladajici obsluhu mésta
v nejzatizenéjsich smérech dopravou kolejovou.

Byly definovany tri zakladni koridory podzemni tramvaje:
@ Spejchar — Klarov — Staroméstské nam. — Hlavni nadrazi — Narodni muzeum — ndm. Miru;

® Moran — Karlovo nam. — Mustek — Prasna brana — Poric;
® Nuselsky most — Narodni muzeum — Hlavni nadrazi — Karlinsky viadukt.

Trasovani S-J je pres Hlavni nadrazi.
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1962 - 3 zakladni koridory podzemni tramvaje

Zdroj: Vesmir r. 1967, ¢. 3, Podzemni tramvaj — nebo metro? Prof. InZ. DrSc. JAN STRAKA, Stavebni fakulta Ceské uceni technické, Praha
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1993 - Projekt spoleénosti PRaK (akcionafi Praha, Kladno, CD a dal$i) na
spojeni Prahy pres letisté Ruzyné s Kladnem. Pro stavbu se vZil nazev
,rychlodraha” (analogie k ,,airportexpress®).

1996 - Zastupitelstvo hl. m. Prahy schvalilo projekt zeleznicni rychlodrahy
usnesenim ¢. 13/21 ze dne 11. 1. 1996. Prodlouzeni metra A ze stanice
Dejvicka nebo metra B ze stanice Zlicin k letisti bylo v té dobé hodnoceno
jako nevyhodné a jako nehospodarny soubéh dvou paternich kolejovych
systému.

1999 - Ministerstvo dopravy a spoju trat zaradilo do dokumentu Rozvoj
dopravnich siti v CR do roku 2010, usneseni vlady CR €. 714 ze 14. 7. 1999
ji v ramci narodniho rozvojového planu schvalilo i s napojenim na IV.
multimodalni zeleznic¢ni koridor.
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e 1996 — Feasibility Study ,,Prague — Ruzyné Airport — Kladno”.

Zpracovali: PRaK,a.s. a Mott MacDonald London ve spolupraci s: iLF, IDS,
Metroprojekt, Nikodem & Partner, SUDOP Praha. Financovani z programu PHARE.
Odhadovana cena projetu — 8,37 mld. KE. Ceny jednosmérnych jizdenek byly
navrZeny diferencované: zahranicni letecti cestujici — 300 K¢, cesti letecti cestujici
— 40 K¢, zameéstnanci letisté — 40 K.

e 1999 — Ceska sprava letist (CSL) objednala vypracovani projektu Useku z centra
Prahy na letisté s tim, ze prodlouzeni do Kladna by bylo az dodatecnou fazi — takto
pojimaly priority i Ceské drahy v roce 2001. Podle tohoto projektu mély letidtni
vlaky mit minimum zastaveni: Masarykovo nadrazi, Dejvice, Terminal Jih (Dlouha
mile) a letisté, zatimco ostatni mezilehlé zastavky by obsluhovaly vlaky v trase
Praha — Kladno nebo dalsi vlozené spoje.

e V Praze 6 vzniklo a vyvijelo aktivitu obcanské sdruzeni ,Chceme metro,
nechceme rychlodrahu®.
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2004 - Stredocesky kraj a hlavni mésto Praha uzaviely memorandum, v némz
modernizaci zeleznicni traté oznacily za prioritu.

2005 - 2. unora 2005 Rada Stredoceského kraje vyslovila souhlas s tim, aby
pripravou ll. etapy (Useku Ruzyné — Kladno) byla povérena statni organizace
Sprava zeleznicni dopravni cesty.

2007 - V prosinci 2007 CVUT Fakulta dopravni dokon¢ila na zakladé zadani
ministerstva dopravy studii ,,Posouzeni variant Zelezni¢niho spojeni Praha —
Letisté Praha-Ruzyné — Kladno“, kde porovnala Ctyfi varianty reSeni s vysledkem,
e optimalni variantou je ,Bustéhradska draha”. Pfes jméno AirCon (MD CR) je
projekt dale uvadén pod nazvem ,,Modernizace trati Praha — Kladno, s pfipojenim
na letisté Ruzyné”.

Zacatkem 2008 — prezentace na MC Praha 6
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Analyza 4 variant Zeleznic¢niho spojeni Praha — AP PRG
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2008

a) V anoru 2008 Praha 6 oznamila zménu stanoviska a zacala Zeleznicni rychlodrahu
podporovat, zejména s odvolanim na studii provedenou CVUT a na rozhodnuti, Ze
bude prodlouzeno i metro, a za podminek, ze nékteré useky budou vedeny pod
zemi a Ze trat bude slouZit jen osobni dopravé. Strana zelenych vSak byla proti
soubéhu a preferovala pred metrem na letisté zeleznici.

b) 29. dubna 2008 vydali ministr dopravy, stfredocesky hejtman, prazsky primator,
starostové méstskych ¢asti Praha 7 a Praha 6 (starosta Prahy 6 podminéné) a 1.
nameéstek primatora mésta Kladna spole€né memorandum k realizaci stavby.
Podporili trat dvoukolejnou, elektrizovanou, ve stopé Bustéhradské drahy s
odbockou na letisté, s konecnou stanici v centru Prahy. Realizovdna ma byt do
konce roku 2013. M3 byt zarazena do systému Prazské integrované dopravy.
Otazka financovani vystavby zUstala v deklaraci oteviena.

1.7.2011 byla rozhodnutim VH ukoncena cCinnost PRak, a.s.
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2011, 2012 — Metroprojekt Praha prezentoval moznost varianty s vyuzitim
prodlouzeni metra A.

Tuto variantu uvedla CVUT FD ve svych dvou studiich:

a) Odborné posouzeni obsahu prezentace nové metropolitni sité pod nazvem
»Metropolitni linky v Praze” a dalSich souvisejicich podkladli k navrhovanym
zménam (dale jen ,,Navrh“), kterou HMP predlozil Regionalni organizator Prazské
integrované dopravy (ROPID) dne 14.6.2012,

b) Ucelena dopravni koncepce a navrh priorit rozvoje dopravni infrastruktury na
Gzemi Prahy 6. Cast 1 a Cast 2 30.4.2013.
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Varianta s vyuzitim prodlouzeni metra A (2014)

mozné spojeni AP-PRG Kobylisy

po stavajici trati

Letisté Ruzyné

Nadrazi

Veleslavin

Dlouha Mile .
Dejvice

Bubny

Vystavisté
Vitavska

Ruzyné

Masarykovo

nadrazi Flore
Metro A .

) B o, Hlavni
modernizované spojeni Muzeum nadrazi
Kladno-Veleslavin

l. P. Paviova

FN Motol

Trendy evropské dopravy, Praha, 5.-7.6.2013



2013 — CVUT FD uvedla ve své studii pro Prahu 6 moznost vedeni severni trasy VRT do Drazd’an pres Letiité Vaclava Havla.
Uvodni studie pro toto fe$eni by mohla byt financovdana z CENTRAL EUROPE 2014-2020 Programme a musi navazovat na
spole¢nou aktivitu MD CR a Saské statni ministerstvo hospodarstvi, prace a dopravy tykajici se nové ¢asti Zzelezni¢niho koridoru
Praha n- Drazdany.
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Projekt ma za sebou jiz 20 let pfipravy v novodobé historii. Bylo vypracovano
odhadem okolo 100 studii, projektd. Pfes usili SZDC stavbu pfipravit v
koridoru Bustéhradskeé drahy od zst. Veleslavin a stavbu zahdjit vznikaji dalsi
uvahy a studie o variantnim resSeni. Komunikacni spojeni Masarykova a
Hlavniho nadrazi je resitelné.

Radou studii, publikaci a prezentaci na narodnich a mezinarodnich
konferenci a zpracovanim dlplomovych a doktorskych praci se v projektu
angazuje i akademicka obec zejména na CVUT a Univerzité Pardubice.

Projekt je medialné zajimavy.

Podle pamétnikli udajné projekt Nového spojeni mél za sebou 40 ti letou
historii. Vzhledem k vyznamu a budoucimu rozvoji Letisté Vaclava Havla
Praha by bylo vhodné diskuse ukoncit a zacit realizovat.

Dékuji za pozornost

Trendy evropské dopravy, Praha, 5.-7.6.2013



