Priméstska doprava mést Jihoceského kraje ve vztahu k D3

Zajmem kazdého statu je, aby se harmonicky a vyvazen¢ rozvijelo celé jeho izemi, snizovaly
se rozdily mezi Grovni jednotlivych regionti a podporoval se jejich hospodaisky a socialni
rozvoj. Proto je nutné provadét i regionalni dopravni politiku jako koncepéni a vykonnou
¢innost statu na celorepublikové twrovni za podpory a soucinnosti regioni®. Zasadni
podminkou pro feSeni regiondlni dopravni politiky Jihoceského kraje je zejména urychlena
vystavba dalnice D3, ktera bude mit zasadni pozitivni dopad do celého regionu:

1. Umozni hospodaisky a socialni rozvoj regionu

2. Odvede tranzitni dopravu pifevazné¢ mimo zastavéna uzemi a tim Se zlepS$i Zivotni
prostiedi v daném misté

3. Zvysi se komfort silni¢ni dopravy a bezpecnost dopravniho provozu

4. Pfinese zvySeni zaméstnanosti v regionu, jak v pribéhu vystavby, tak i v budoucim
rozvoji sluzeb a cestovniho ruchu

1. Kapacitni komunikaéni propojeni regionu s ostatnim Uzemim statu i1 s okolnimi staty
bezesporu prispiva k hospodaiskému rozvoji regionu. Konkrétné JihoCesky kraj je v této
souvislosti diskriminovan nevyhovujicim dopravnim propojenim s hlavnim méstem Prahou,
ktera je obchodnim centrem republiky. V této souvislosti je nutno zminit potfebu dobudovani
celé D3 a to 1 na Uzemi Stfedoceského kraje. V sou€asné dobé€ je téméf nemozné se rychle a
vcas dostat motorovym vozidlem do Prahy (at' jiz jako do cilového mésta nebo jako do
tranzitniho bodu s napojenim na dalni¢ni sit’). At se zvoli jakakoliv varianta trasy, s velkou
pravdépodobnosti se ve stiednich Cechach narazi na dopravni komplikace. Tento stav je pro
za praci stejné jako tém, kteti by svoje vyrobky a sluzby radi timto smérem nabizeli, avSak
diky obtiZzim s dopravou se stavaji hlife konkurenceschopnymi. Zcela analogicky diskriminuje
JihoCechy absence kvalitniho propojeni s Rakouskem. Rakousko je tradi¢énim obchodnim
partnerem Ceské republiky a pifhraniéni styk probiha obéma sméry. Rakousti ob&ané jsou
vitanymi navstévniky obchodni sité v Cechach, aviak velmi $patné komunikace je odrazuji od
kratkych névstév vnitrozemi za icelem nékupti ¢i vyuziti jinych sluzeb.

2. Hluk a exhalace spojené s dopravou maji bezesporu velmi nepfiznivy vliv na Zivotni
prostiedi obyvatel. Pii vedeni tranzitni dopravy obcemi dochézi ve $pickach ke kongescim,
pomalému popojizdéni vozidel, opakovanému rozjizdéni a brzdéni, coZ piinasi vyrazné vyssi
ekologickou zatéZ neZ plynula jizda po dalnici mimo obec. Vedeni trasy mimo zastavéna
uzemi znamena vyrazné omezeni nepiiznivych uc¢inkl dopravy.

3. Odklonéni hlavni dopravni tepny mimo obec umoziiuje vyrazné zvySeni propustnosti
silni¢niho tahu, coZ pfinasi usporu Casu a zvySeni komfortu pro fidice. Doprava vedena mimo
husté osidlené aglomerace piedstavuje také vyssSi bezpecnost silni¢niho provozu. Statistiky
jednoznacné ukazuji, ze k nejvyssimu poc¢tu nehod dochazi na silnicich II. a III. tfid. Naopak

nejbezpecné;si jsou dalnice a rychlostni silnice.

Z uvedené¢ho jasné vyplyva, Ze snahou staitu musi byt realizovat dopravu kapacitnimi
tranzitnimi tahy S navazujicimi obchvaty mést a obci. Pro tento zavér je mozno hledat oporu
rovnéz v ,,Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu pro roky 2011-2020“ zpracované
ministerstvem dopravy, kterd poZaduje jako jedno z nosnych opatieni pro zvyseni bezpecnosti
dopravy v Ceské republice vystavbu obchvati mést a obci a nasledné zavedeni prvki
dopravniho zklidnéni v intravilanu mést a obci.



Organy regiondlni a mistni samospravy hraji pii vystavbé dopravni infrastruktury v misté
jejich ptsobnosti klicovou roli a to jednak tvorbou regionalnich a lokalnich plani organizace
dopravy, které nasledné pienaseji do zasad tizemniho rozvoje a izemnich plani mést i obci, a
dale koordinaci investic do projekti jejich infrastruktury. Nezanedbatelnou ulohu mohou
mistni samospravy sehrat i v procesu piipravy stavby.

Obrazek ,,Dalnice D3/R3 *“ mozZno promitnout

S velkym potéSenim, jsme tudiz my, regionalni politici Jiho¢eského kraje, ptivitali oznameni
ministerstva dopravy z pocatku letosniho roku, ze mezi jeho hlavni priority patiéi silni¢ni
propojeni Ceské republiky s Rakouskem v trase Praha — Tabor — Ceské Budgjovice - Dolni
Dvofisté az na statni hranici. Pro JihoCesky kraj by to po dokonéeni znamenalo kvalitni
komunikaci od hranice se StiedoGeskym krajemaz do Trebonina v kategorii pozemni
komunikace ,,dalnice oznacené jako D3 o celkové délce 88,7 km a dale pak od Ttebonina na
statni hranici v Dolnim Dvofisti v kategorii ,,rychlostni silnice® oznacené jako R3 o délce
24,1 km. Dovolte mi, abych nadale hovofil o dalnici D3 i 0 rychlostni komunikaci R3 pro
zjednoduseni jako o délnici D3. V soucasné dobé¢ je z celkovych planovanych 112,8 km
dalnice D3 v provozu usek Mezno— Veseli nad Luznici o délce cca 42 km.

Rad bych Vam stru¢né ptipomenul prubéh piipravy dalnice D3 v JihoCeském kraji. Jeji
ptiprava zacala jiz v minulém stoleti. Zakladni kdmen polozilo RSD CR tim, Ze zajistilo
zafixovani trasy dotéenym tzemim a Jiho&esky kraj nasledné tuto trasu promitl do Uzemniho
planu velkého tuzemniho celku Ceskobud&jovické sidelni regionalni aglomerace. Navrzena
trasa byla respektovana také uzemnimi plany dotenych mést a obci.

Plan piipravy stanoveny v roce 2009 Ministerstvem dopravy piedpokladal takovou intenzitu
ptipravy, ze v roce 2015 méla byt D3 zprovoznéna V celé délce z Prahy do Dolniho Dvofisté
stim, Ze obchvat Ceskych Budg&jovic, tj. isek mezi obcemi Usilné — Tiebonin bude
vybudovan do roku 2017. K terminu 2015 se Jihoesky kraj zavazal vybudovat v Ceskych
Budéjovicich souvisejici tzv. ,,Zanddrazni komunikaci“, tento zavazek bude, na rozdil od
proklamaci statu, splnén.

Jak jsem jiz uvedl, zcelkovych 112,8 km dalnice D3 na uzemi JihoCeského kraje je
dokonceno nebo provozovano V soucasné dobé cca 42 km. Otevienim délnice D3 v useku
mezi Taborem a Veselim nad Luznici v ¢ervnu 2013 v celkove délce 25,3 km se prokazalo,
jak velky vyznam a pfinos ma dalnice D3 na Zivot v JihoCeském kraji. Potvrdil se vliv vSech
pozitivnich aspektli tak, jak jsem o nich hovofil na pocatku. Nejenom, Ze se zkratila doba
Jjizdy mezi cilovymi mésty, ale zvysila se 1 bezpecnost a plynulost dopravy. Zaroven se
vyrazné€ zlepSilo Zivotni prostfedi Vv obcich, kterymi dfive vedla tranzitni doprava (v trase
Tabor, Sezimovo Usti, Plana nad LuZnici, Sobé&slav a Veseli nad Luznici) a usnadnila se také
jejich dopravni obsluznost.

Na zakladé téchto zkuSenosti je jednim z prioritnich zajmd nas, jihoCeskych politiki,
pokracovat urychlené ve vystavbé dalSich navazujicich usekt D3.

Na dokoncenou délnici navazuji u Veseli nad Luznici bezprostiedné stavby D3 0308C Veseli
— Bosilec, D3 0309/1 Bosilec — Sevétin, D3 0309/11 Sevétin — Borek a D3 0309/111 Borek —
Usilné. Vybérova fizeni na zhotoveni staveb D3 0308C Veseli - Bosilec a D3 0309/111 Borek
— Usilné byla jiz v minulém roce ukonéena. Zhotovitelé byli vybrani, avsak na zikladé
rozhodnuti UOHS z prosince 2013 byly piisluiné ukony zadavatele zruseny. Ministerstvu
dopravy spoleéné s RSD pfislusi, aby obé stavby byly po napravé nedostatki vybérovych
fizeni zahajeny co nejdiive.D3 0309/1 Bosilec — Sevétin, D3 0309/I1 Sevétin — Borek jsou jiz
v zavéreCné fazi investicni pfipravy, da se predpokladat, ze jesté v tomto roce budou vypsana
vybérova fizeni na zhotovitele staveb.



Samostatnym problémem je obchvat Ceskych Budgjovic. V soucasné dobé jsou veskera
vozidla jedouci po 1/3 piivedena do Ceskych Bud&jovic. Projizdgji obci Borek, naslednd
mistni ¢asti Nemanice a dale se rozptyluji po mésté. Tranzitni doprava pftijizdi témét do stiedu
mésta, kde se odklani bud’ na silnici I/34 smérem na LiSov a dale smér Tiebon - Jindfichtv
Hradec — Halamky — Ceské Velenice nebo druhym podstatné zatizengjsim smérem na Kaplici
— Cesky Krumlov — Dolni Dvofisté. Stavajici silnice I/3 prochazejici méstem je na hranici
kapacitnich moznosti. Vystavbou D3 v tiseku od Veseli az po mimouroviiovou ki¥izovatku
Usilné dojde sice k zasadnimu zklidnéni dopravy v daném tizemi véetné obci Borek a &ésti
Nemanic, doprava bude svedena mimouroviiové na silnici 1/34, avSak feSeni definitivniho

odklonu tranzitni dopravy z mésta Ceské Budgjovice to nepfinese.
D3 0310/I Usilné Hodéjovice“ — mozno promitnout

Vybudovani obchvatu mésta Ceskych Bud&jovic je proto nutné a je v souladu
s celoevropskym trendem odvadéni tranzitni dopravy mimo meésta a obce. Vystavba D3 kolem
Ceskych Budg&jovic v useku mezi obcemi Usilné — Ttebonin v délce cca 19,8 km je de facto
obchvat Ceskych Budg&jovic a je pro dopravni feseni i pro vliv na Zivotni prostfedi méstské
aglomerace Ceskych Bud&jovic Zivotné dileZita.

Proto je nezbytné nutné dokonéit piipravu dalsich dvou tusekii D3 03010/1 Usilné -
Hod¢jovice v délce 7,2 km, nasledujiciho useku D3 03010/I1 Hod¢jovice - Tiebonin v délce
12,5 km a jejich zprovoznéni.

Pon¢kud nés vSak zneklidiuji iivahy Ministerstva dopravy zrusit tunelové feSeni stavby D3
03010/I. Vyprojektovani tohoto tseku dalnice bylo velmi ¢asové narocné, protoze trasa
prochazi v blizkosti sidel, coz s Sebou nese problémy s hlu¢nosti a S napojenim na stavajici
dopravni sit’. Proto do jedndni o kone¢né podobé navrhované stavby vstoupilo nejen mésto,
ale i okolni obce tzv. memorandem obci. Shoda byla nalezena v podobé technického navrhu s
tunelem délky 780 m. Obce toto feSeni V roce 2009 zapracovaly do svych uzemnich plant.
Na zéklad¢é projednavani dokumentace pro tizemni rozhodnuti Se v§emi ucastniky vystavby
vznikl pozadavek propojit tunel s prilehlym pfesypanym mostem a tim vznikl tunel o délce
999,5 m. Pozadavky meésta a obci byly vedeny predevSim zijmem o zajisténi Setrnéjsi
varianty dalnice k pfirodé€, krajiné a predevSim k hustéosidlenému tzemi Ceskobudéjovické
aglomerace , kterym dalnice prochazi a to zejména v &asti trasy na styku obci Ceské
Budgjovice, Dobra Voda u Ceskych Bud&jovic a Srubec. Piipadné upusténi od fedeni vedeni
dalnice v tunelu bude v uvedeném Useku znamenat zvySeni zatéze blizké zastavby rodinnych
domi hlukem a emisemi. Pfipadnou zménu technického feseni je tieba zvazit i s ohledem na
potfebu nového hlukového posouzeni a nasledného nového kompletniho vefejnopravniho
projednani, coz by opét znamenalo nékolikalety odklad tolik potiebného obchvatu Ceskych
Budéjovic a proto je toto feSeni pro JihoCesky kraj nepfijatelné.

Usek R3 z Tiebonina na statni hranici v délce 24,1 km nema zpracovanu projektovou
dokumentaci do takového stavu, aby bylo mozno zahajit majetkopravni vypoiadani
potfebnych pozemkd.

o~

Zcela samostatnym problémem je pak stiedoCeska c¢ast D3, ktera je podminkou pro plné
vyuziti ptinost jihoCeské ¢asti D3. Stav pfipravy této Casti stavby je naprosto tristni.

Na zaklad¢ zkuSenosti ziskanych pfi budovani D3 1ze konstatovat, Ze moje ivodni tvrzeni, Ze
»regiondlni dopravni politika se musi tvofit jako koncepcéni a vykonnéd Cinnost statu na
celorepublikové urovni za podpory a soudinnosti regionti®, je zcela spravné. Uloha statu je
zde ve tfech hlavnich rovinach — legislativni, koncep¢éné-organizacni a finan¢ni. Pokud ma
byt dopravni politika GispéSnd, musi byt tyto role stdtu vSechny ve stejny cas funkcni. Pii
budovani D3 tomu tak nebylo a bohuzel ani v souasné dobé neni. Nedostate¢né ucinna
legislativa umoziuje dlouhé pritahy jak pfi vefejnopravnim projedndvéni staveb, tak i pfi
vykupt pozemki potiebnych pro stavbu. Koncepcné organizacni role selhava, kdyz nejsou



véas a rychle vypisovana a vyhodnocovédna vybérova fizeni jak na inZenyrskou piipravu
staveb, tak i na jejich dodavatele. Navic ministerstvo dopravy selhava jakozto fidici organ
RSD CR, kdyz nedokaze zajistit dostateénou inZenyrskou a majetkopravni ptipravu zbylych
dosud nerealizovanych casti D3.

Jedinym pozitivnim jevem je vile soucasné¢ho kabinetu nalézt finance na vlastni vystavbu,
coz bez dokoncené inzenyrské ptipravy se vSak miji ucinkem. Jak jsem jiz tekl — pokud
nejsou fadné plnény vSechny tfi role statu, dopravni politiku nelze fadné napliovat.

Naopak regionalni politici plnili svoji tlohu pii vystavbé D3 velmi dobfe. Na zavér mohu
jako ptiklad uvést vystavbu nedavno zprovoznéného useku D3 z Tébora do Veseli nad
Luznici. Stavba na tomto Useku byla zahdjena, aniz bylo vydano stavebni povoleni pro cely
usek. V pribéhu stavby se jesté¢ dokoncovaly vykupy pozemkii. Majitel jednoho pozemku,
ktery zc¢asti zasahoval do jednoho jizdniho pruhu, odmitl zcela kategoricky pozemek prodat a
¢inil veskeré kroky, které mohl, aby proces vykupovani co nejvice protahl. S ohledem na
soucasnou legislativu byla velka pravdépodobnost, ze bude uspésny a dokonceni dalnice na
nékolik let zastavi. Diky velké podpote praveé regionélnich politiki a to jak na krajské tak i na
mistni Grovni se podafilo v rekordné kratkém ¢ase v soucinnosti s ministerstvem dopravy
zajistit podminky pro odklonéni dalnice mimo pfedmétny pozemek a stavba mohla byt
dokoncena.

Zavérem si lze pouze prat, aby se pro dalnici D3 v JihoCeském kraji plné vyuzila moznost
financovani z operac¢niho programu OPD 2 a naplnila se optimistick4 varianta, ze dalnice D3
bude v Jiho¢eském kraji do konce roku 2020 dokoncena.
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