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Integracia v Bratislave zaciatkom 20. storocCia
Ako dalej....v 21. storoci???

Vajanskeho nabrezZie
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Uzemny plan mesta Bratislava — zmena

Nova definicia nosného systému (NS) MHD

budovanie integrovaného systému verejnej osobnej dopravy (VOD)

Rezervovat koridory a vytvarat priestorove podmienky pre vystavbu
infrastruktury VOD ako sucCasti systému mestskej a regionalnej
hromadnej dopravy, t.j. Bratislavske| integrovanej dopravy

Siet nosného systemu MHD v Bratislave pozostava zo vSetkych druhov
kolajovych drah urCenych na hromadnu prepravu osob disponujucich
prvkami interoperability

NS MHD sa na uzemi mesta Bratislavy rieSi kolajovym systemom VOD,
ktory je reprezentovany:

» sietou elektriCkovej dopravy,

» sietou zelezniCnej dopravy a

 vyhladovym podpovrchovym rieSenim Specialnou drahou
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Zasady a regulativy verejneho dopravného vybavenia

Realizovat Nosny systém MHD sa v UPN odporuéa:

‘rozvojom siete elektriCkovych trati s moznou horizontalnou
segregaciou v Sirkovom usporiadani mestskej cestnej siete,
sumiestnovat na sieti mestskych komunikacii triedy |. a ll., s pripadnymi
kratkymi prepojeniami do 750 m aj cez iné uzemia funkéného vyuzitia,

Zakladnymi prvkami rozvoja NS MHD je modernizacia existujucich
elektrickovych trati s moznostou ich:

1.prediZenia do rozvojovych Uzemi za existujucimi obratiskami
elektrickovej drahy,

2.efektivneho zokruhovania trati v prevadzkovych okruhoch v centralnej
mestskej zone,

3.prepojenim na zeleznicnu siet vyuzitim viacpasovej kolaje dualneho
rozchodu 1435/1000 mm v miestach Janikov dvor, Ruzinov a Bory
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Sacasny stav
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Urbanizacia
Petrzalky

Petrzalka City %
Matador
Juzné Mesto

\

S

Petrzalka Centru
Kapitulské pole
Petrzalka Juzné meste
Petrzalka Juh




g
*’q"-_‘.
etrzal

.

1. StredoVy priestor

S

2.Mestska komunikacie ktora-spaj
a nie je bariérou’ P

s — 7 ?{

X

it
;

3. 112 000 trvalo byvajtcich.

obyvatelov.a cca 25 00@%"“‘“‘ *;,..;




i -

g e Y

1. M_estqtvdtﬁy_ﬁ}iestor_.-._:__-_ :

o
o -

- t 1‘» - i T ___;j.:""
2. Definovana integrovana —==_ 4
- E‘ : h"_""--______

~___~kolajova trat' _ R

-t




- {Chybajuca mesﬂvoma tepna

30 rokov po \mutro liskovych
Dl ebaiu.zn;zh korme % iac
e r B | F—q w*‘*".‘.‘f—-—-i n T 4 e

g &

) e
2 i = T ukmﬁé-?a-e\plsne zat'aze
' - znehodnocu}e zivotné prostredle
cca 35:000 obyvatelom




e o3
J.-;. * "___.______*_-_-_,_‘_'_*:;;1"




BRATISL&VA

Zatazenie elektrickovej trate na Janta'}‘%ygj\c ste

Maximalna $pic¢kova hodina AT

B S

Pocet prepravenych os6b
sa viaze na doplnkovu
A-BUS MHD

Pocet krizovatiek

Spbsob riadenia dopravy

Pocet cestujucich na zastavke

Pocet pristupujucich na trase



BRATIS L&A

tg ™ Ay

R PredizZenia do rozvojovych uzemi
Budoyapfie prestupnych uzlov

5
perrd “ Prep f’ ie do Zeleznicnej siete

E-L-! mcka N Senst
| E75 |
\ 1]
1 . T o
J o*
A %% N * 4
“ Mann
Rastisiava
\ 02| = Stefanika
N ==
\ (E65. : Y
"":?'
Karlovees
‘ Vrakur
Karolnenhof i
(=
Wlfathal 2
Caguam
| E575] e
i Podunajske
tenborger ] Biskupice
&
'EL?%.
o, .
T, Freizetzentnom 83 |
; Berg
Berg bei ]
Wolfsthal Berg =
Edelztal gy i
™
£ l"ﬁ:l Eittees
ApTEY Ling [ 5 |



BRATISL&VA

Kolajove trate — nosny prvok VOD

Zakladna siet’ tvorena elektrickovymi trat'ami (ET)

1.ET a jej prvky mestotvornosti
2.VVazby ET na iné druhy verejnej dopravy
3.Zastavky a uzly ET

Problematika infrastruktury : - kolajovy zvrsok

- viacpasova kolaj

- vozidlo — kolajovy zvrsok

- cena kolajoveho zvrsku

- rozvoj zeleznicnej
infrastruktary

- spolupdsobenie infrastruktury

Stratégia — Systém — Technické rieSenie
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Systemizacia rozvoja kolajovych trati na uzemi mesta

1. Definovat pre rozvoj kolajovej dopravy tzemné poziadavKky na
liniové dopravné stavby a dopravné plochy (technologického
zazemia) vyplyvajuce z navrhu

2. Navrhnut’ moznosti vedenia novych a rekonstruovanych
elektrickovych a zZeleznicnych trati na uzemi mesta Bratislavy a
technickych rieSeni vzajomného prepojenia

3. Navrhnut strategické prestupoveé uzly (huby) verejnej hromadnej
dopravy s ich vazbou a funkénostou na postupnu realizaciu
integrovanef kolajovej siete so stanovenim c¢asovych etap vystavby

4. Urcit postupnost realizacie Nosneho systemu mestskej hromadnej
dopravy (NS MHD) v jeho integraciu elektrickovej a Zeleznicnej siete
na tuzemi hlavhého mesta Bratislavy a jeho regionu
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Elektrickova trat’ a jej prvky mestotvornosti

Vplyv prevadzky elektriciek na zivot mesta

* iniciuje dalSi uzemny rozvoj mesta aj mimo rozvojoveho uzemia
v sucasnosti definovaneho v UPN

» vzdy pocitat s priestorovymi moznostami pre dalsie smerove vetvenie

* vytvorenie predpokladov pre zalozenie principu kolajovej siete mestskej
poulicnej elektriCky

* elektriCkova trat’ je v jej liniovej kontinuite iniciatorom revitalizacie
verejnych priestorov a kompozicnym zakladom urbanistickej struktury
mesta s premenlivou formou

* napojenie elektriCkovej siete cez viac nez jeden most cez Dunaj na
existujucu aj buducu dopravnu a urbanisticku strukturu Bratislavy.
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Elektrickova trat’ a jej vazby na ine druhy verejnej dopravy

» Siet kolajovych trati riesit komplexne v obsluhe uzemia mesta Bratislavy

- Preferovat' v maximalnej moznej dizke ET v Uroviiovom rieeni na
existujucom terene, pri ktorom sa elektricka stava integralnou sucastou
parteru mesta a mestskej krajiny

« Novonavrhovanu ET vnimat ako zaklad otvoreného kolajnicového
systému mestskej a regionalnej VOD

» Riesit kombinaciu prevadzky klasickych mestskych poulicnych
elektriCiek s regionalnymi vozidlami TRAM-TRAIN, s priamym prejazdom
na nadvazujucu zeleznicnu trat

* Nova elektriCckova trat nema byt rychlodrahou na estakade alebo
v tuneli, ale ma byt v priamom kontakte s novonavrhnutymi verejnymi
priestormi namesti, ulic, parkov, cez ktoré ma prechadzat, a nie ich
priestorovo obchadzat
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Ako dalej ?

Ziskat dostatoCné podklady o obyvateloch — demografia, anketovy
prieskum, prieskum MHD

najst’ zhodu na rozvoji kolajovej dopravy v aglomeracii Bratislava a
pevne stanovit naroky na kvalitu dopranej sluzby VOD

Vytvorit novy dopravny model, dopyt — ponuka, sucasny stav, disproporcie
Definovat technické rieSenie trati a prestupovych uzlov

Modelovat a optimalizovat potreby mesta v sulade s narokmi na uzemie v
case , ekonomiku o zvysovanim kvality dopravnej sluzby

Urcit’ postupnost’ vystavby v sulade s rozvojom aglomeracie s
kontinualnym finanénym krytim, inak sa stagnacia rozvoja mesta zmeni
na prepad a odliv investicii a obyvatelov

Nezabudnut’ rozvijat’ aj zakladnu dopravnu infrastrukturu mesta:
uprednostnovanie jedného druhu dopravy pred invm sa nevyplaca
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Dakujem za pozornost’

Tibor Schlosser
hlavny dopravny inZinier
hl. mesta Bratislavy

mail: schlosser@bratislava.sk
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